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Vorwort

Allen Tieren hat der Mensch schon ihre Tugenden
abgeraubt: Das macht, von allen Tieren hat es der
Mensch am schwersten gehabt. Nur noch die Végel
sind tber ihm. Und wenn der Mensch noch fliegen
lernte, wehe! Wo hinauf wirde seine Raublust
fliegen! (Friedrich Nietzsche)

Der Krieg als Vater aller Dinge stand Pate, als i
Mai 1915 in den Schweriner Fokker-Werken ein
denkwirdiges Kapitel Luftfahrtgeschichte
geschrieben wurde: Auf den Gleisen eines
Slipways, der von den hélzernen Werkshallen zum
nahen Ufer des Schweriner Sees fihrte, war
seinerzeit der flugellose Rumpf eines leichten

Eindeckers mit luftgekiihitem  Umlaufmotor
aufgebockt. Der Versuchsaufbau diente
Schiel3versuchen mit  einem sogenannten

,gesteuerten’ Maschinengewehr.

Das neue Waffensystem gestattete erstmals ein
kontrolliertes SchieRen nach vorn durch den
laufenden Propellerkreis. Der Pilot brauchte nur
das Ziel anzusteuern und das Machinengewehr
auszuldsen. Pilot war zudem nicht langer auf einen
Schitzen angewiesen. Der Wegfall des Begleiters

machte des Flugzeug erheblich leichter und
kampffahiger.
Damit war das Jagdflugzeug, oder wie es

anfanglich hiel3, der ,Kampfeinsitzer’ geboren.
Dieser revolutionare neue Flugzeugtyp leitete die
eigentliche Ara des Luftkrieges ein. Das Flugzeug
hatte endgiiltig seine Unschuld verloren und war
zur Waffe geworden. Aus den fliegenden Kisten’
der Pionierzeit wurden ,fliegende Schwerter’ oder,
wie die Piloten der Kampfeinsitzer zu sagen
pflegten, ,fliegende Maschinengewehre’.

Die Zeitenwende der Luftfahrt im zweiten
Kriegsjahr trat unerwartet ein. Einer effektiven
Bewaffnung der Flugzeuge hatten die deutschen
Militarbehdrden zuvor wenig Aufmerksamkeit
geschenkt. Erst als die verschérfte Kriegslage neue
operative Konzepte erforderlich machte, kam es zu
einem Wettlauf um die Verbesserung der
Flugzeugbewaffnung. Diesen Wettlauf gewann
Uberraschend der junge hollandische
Flugzeugkonstrukteuknthony Fokker

Fokker war ein ausgesprochener Einzelganger,
begabt und ehrgeizig, mit einem Hang zur Eitelkeit
und Extravaganz. Er hatte wenig Vertraute und
kaum Freunde. Wie viele zeitgendssische
Flugzeugkonstrukteure war er Autodidakt. Aber er
verfugte dber ein intuitives Wissen um die

Geheimnisse des Fliegens und Uber die visionare
Gabe, die Zeichen der Zeit frihzeitig zu erkennen.

Ehe sein Name ein Begriff wurde, galt er als
AuBenseiter unter den Flugzeugkonstrukteuren. Die
deutschen Militarbehdrden mi3trauten ihm, weil er
Auslander war. Aber er war eine ausgesprochene

Kampfernatur mit erstaunlichem
Durchsetzungsvermégen in kritischen Lagen.
Wichtige  Entscheidungen féllte er nach

pragmatischen Gesichtspunkten, meist allein oder
im engsten Kreis. Wenn sein technischer
Sachverstand nicht ausreichte, sicherte er sich
qualifizierte Mitarbeiter.

Seinen Aufstieg zum erfolgreichsten Konstrukteur
von Jagdflugzeugen wahrend des Ersten Weltkriegs
verdankte er nicht zuletzt seinem kaufméannischen
und organisatorischen Geschick. Er betrieb eine
geschickte Werbung, machte sich gegentiber seinen
Auftraggebern durch Monopolstellungen
unentbehrlich und schuf sich unter den Fliegerassen
eine einfluRreiche Lobby. Selbstbewul3t und beseelt
vom Willen zum Erfolg, scheute er nie das Risiko
und zégerte nicht, die Konkurrenz zu tduschen und
zu Uberrumpeln.

Fokkerserste Kampfeinsitzer kamen im Sommer
1915 unter der Bezeichnung Fok E. | bis E. IV zum
Einsatz. Sie verschafften der deutschen Seite
schlagartig eine langere Phase der
Luftiiberlegenheit. Diesem Flugzeugtyp, mit dem er
absolutes Neuland auf dem Gebiet der
Militérluftfahrt betrat, verdankte er einen Nimbus,
an den er immer wieder anzuknipfen verstand.



Die Leistungen der ersten Kampfeinsitzer wurden
im Laufe des Krieges von anderen Flugzeugen
Fokkerswie dem Dreidecker Fok. DR | und dem
Doppeldecker Fok. D VII deutlich Gbertroffén.
Auch das Waffensystem der Kampfeinsitzer erfuhr
in seiner Waffenabteilung laufende
Verbesserungen. Als der Krieg sich seinem Ende
zuneigte, waren grof3kalibrige und mehrrohrige
Motorgewehre in der Entwicklung, die ihrer Zeit
weit voraus waren.

Fokkers Autobiographie hinterlie den Eindruck,
daB die Entstehung des Kampfeinsitzers
ausschlieBlich  sein  Verdienst war. Neues
Quellenmaterial erlaubt eine genauere
Abschatzung, inwieweit er konzeptionelle Anleihen
bei anderen Erfindern machte und in welchem
MalRe er seine Erfolge kompetenten Mitarbeitern
verdankte. Insbesondere die Rdfleinrich Libbes
des Leiters seiner Waffenabteilung, war bislang
kaum bekannt.

Nachdem Fokker 1918 seinen Betrieb nach
Holland verlagert hatte, setztaibbe die Fokker-
Tradition beim Bau von Jagdflugzeugen in
Deutschland fort. 1925 ubernahm er \eokkerein
Mitarbeiterteam und grindete in Warnemiinde die
Arado Flugzeugwerke. Das Unternehmen lieferte
in den drei3iger Jahren die ersten Jagdflugzeuge fu
Reichswehr und Luftwaffe. Nach der
Zwangsenteignung ibbesim Jahr 1936 und der
Uberfiihrung des Unternehmens in Reichsbesitz
waren die Arado Flugzeugwerke maf3geblich an der
Entwicklung der Strahlflugzeuge beteilfgt.

1 vgl. Jérg Armin Kranzhoff: Flugzeuge die
Geschichte machten. Fokker Dr I. Stuttgart 1994.
2Vgl. Jorg Armin Kranzhoff: Arado-Flugzeuge.
Vom Doppeldecker zum Strahlflugzeug. Die
deutsche Luftfahrt Bd. 31, Bonn 2001.






1. Die Militar-Luftfahrt vor dem Ersten Weltkrieg.

An eine Bewaffnung der Fliegertruppe ist vorershihizu denken.
(Deutsche Fliegertruppe)

Als im Jahre 1911 die ersten deutschen Flugleenzrgeben wurden, prophezeite das ,Jahrbuch dieer
Fortschritte auf allen Gebieten der LuftschiffahyWir stehen heute an der Schwelle einer neuetegeche...
Ein neues Geschlecht von Menschen wird ersteheremvigitertem Blick und veredelten Anschauungen.eohn
Nationalitatenhal3 und Volkerfeindschaft. Zwar zitrméerden auch die neuerfundenen Luftfahrzeugeen d
Dienst der Heere gestellt. Schon jetzt sind duiiehfurchtbar zerstérende Wirkung der modernen tischien
Waffen die Schrecken des Krieges so gestiegen,ndafiand die Verantwortung tragen will, einen Kriag
entfachen.”

Angesichts der Art und Weise, wie der Menschtraiten vom Fliegen Wirklichkeit geworden war, schien
diese Einschatzung berechtigt. Hatte doch allellicth begonnen. Die Véater des noch jungen Flugasse
beflligelte die Faszination des Fliegens als solchie. waren allesamt Zivilisten, in der Regel Eaén Bastler
und Piloten in einer Person, meist fanatische Egdrger. In das vermeintlich friedliche Bild paBthlielilich
auch, dal3 das Flugwesen in seiner Frihphase eiiggeivend luftsportlichen Charakter hatte.

Doch die anfangliche Euphorie verflog rasch. Aas ,fliegenden Kisten’ wurden nicht, wie von weit€eilen
der Offentlichkeit erwartet, von einem zum andefery Passagierflugzeuge. Da die Luftfahrzeuge féseti
Zweck noch viel zu anfallig waren, konnte sich keiviler Markt entwickeln. Absatzméglichkeiten ebga sich
ausschlieRlich durch Rustungsauftrage. Nicht zublgr Entwicklungsvorsprung der franzésischen laliitt und
die Furcht vor einer méglichen Uberlegenheit desharlandes im Kriegsfall veranlafte die deutsaiteSdie
Entwicklung der eigenen Luftfahrt primar unter méitischen Gesichtspunkten voranzutreiben. Erstzdie
diesem Zweck ab 1912 verstarkt einsetzende staatlidnterstiitzung und Kontrolle der Luftfahrtindiestr
beschleunigte den technischen Fortschritt und reatiktEinfihrung der Serienfertigung méglich.

Ab 1911 dominierte in Deutschland die iedmund Rumplegebaute ,Rumpler-Taube’.

Heinrich Lubbe als Fluglehrer am Steuer dr EtFiu:trerIér—
Taube ,Breslau I' im Frihjahr 1912.

Edmund Rumpler (links) vor der Etrich-Rumpler-Taube
(WK.-Nr.11) im Januar 1911.

Die luftsportlichen Erfolge dieser ebenso elegant
wie flugstabilen Konstruktion bewirkten, dal
Rumpler die ersten Serienauftrage der deutsch |
Fliegertruppe erhielt. Dies hatte wiederum zur Epl¢ |
dal3 fast alle deutschen Hersteller eigene Taub
Eindecker entwickelten.

Angesichts der marktbeherrschenden Stellu
dieses Flugzeug-Typs warnte bereits 1913
,Deutsche  Luftfahrer-Zeitschrift'  unter  del
Uberschrift ,Die Taube wund die deutsch
Flugzeugindustrie’ davor, ,daf durch das Kopier
der Taube sich nur wenig Konstrukteure mit dec.

Konstruktion und Verbesserungeuer Eindecker beschéaftigen.” Und weiter hiel3 ,@aube ist zurzeit in
Deutschland Trumpf! Mu3 das sein?"

’ ok >

Heinrich Liibbe (rechts

semér Rumplmb%amahrend der
Krupp-Flugwoche im August 1912.

auf3en) vor

3 Zur Entwicklung der deutschen Flugzeugindustrie 3grg Armin Kranzhoff: Edmund Rumpler — Wegbezeider industriellen
Flugzeugfertigung. Die deutsche Luftfahrt Bd. 3BnB 2004.
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Bei Kriegsbeginn machten die Tauben-Eindeckehrioumer den Grofiteil des Bestandes der Flieger&rupp
aus. In Frankreich setzte man allgemein die deatsétlugzeuge mit den veralteten ,Tauben’ gleichiiiDaah
man in Deutschland einen Vorteil, denn man hoffte von dem standig zunehmenden Bau schwerer,
kriegstauglicher Doppeldecker ablenken zu kdnnémd, gerade zur Geheimhaltung wichtiger militarische
Geheimnisse in flugtechnischer Hinsicht ist der dxusk ,Tauben’ ein wundervoller Deckmanteffohlockte
die Zeitschrift ,Flugsport'.

SRR R e
Etrich-Rumpler-Militar-Taube A 10/12.

Leutnant Cahter im Mandéver neben der demontiertaohE
Rumpler-Militar-Taube A 1/11.

Bis zum Kriegsausbruch bestand die Aufgabe dditdvflugzeuge ausschlie3lich in der Erkundung des
feindlichen Aufmarsches und in der UnterstitzungmbeEinschieRen der Artillerie, dem sogenannten
‘Einrenken’. Da die Flugzeuge neben dem Pilotei @en Beobachter tragen muften, forderte die Flieggpe
primér den schweren Doppeldecker.

Militargeschichte machte der Aufklarungsflug eismpler-Militér-Eindeckers unter Oberleutn&danterin
den ersten Kriegstage@anter erkannte, daf? im Ricken der eigenen Truppen &ikisionen vom Gegner
zusammengezogen wurden. Er machte Meldung, Himdienburg konnte in letzter Minute sein Konzept
umstellen und die Schlacht bei Tannenberg fir ®oktscheiden. ,Ohne Flieger kein Tannenberg!" soll
HindenburganschlieBend gesagt haben.

Am 30. August 1914 lie@ man aus einer ,TaubegriBaris neben hunderten von Flugblattern mit einem
Aufruf zur Kapitulation erstmals kleinere Bombennalfen. Die Kriegspropaganda war bemiiht, den Eiridru
zu erwecken, die deutsche ,Taube’ sei zum ,Feiralessk" geworden. Auf einer Kriegspostkarte wateaen:

.Ein Bild des Friedens, pickte sie - -
Ihr Kérnchen sonst im Staube. 5
Zum Kriegsbild und zum Feindesschreck

Ward jetzt die deutsche Taube!"

Die deutsche Presse kommentierte diese militirismum wirksamen Angriffe
unter der Uberschrift ,Deutsche Flieger tiber Pamid'ironischem Unterton: ,Als
sich dann der deutsche Fliegerbesuch fast tagleh hiufig um dieselbe Zeil
wiederholte, machte es dem leichtlebigen Parisea3Splie deutsche Taube z
bewundern. Man richtete seine Teestunde danacldaiyman auf jeden Fall del |
interessanten Anblick des deutschen Raubvogels$ wichal3te." ' i

Da Kampfeinsatze nicht vorgesehen waren, warea #8lugzeuge bei | :
Kriegsbeginn unbewaffnet oder bestenfalls mit Ieoh Handfeuerwaffen %;}%If 0 a%&gg U:?
ausgeriistet. Schon Jahre zuvor hatte es Uberlegugegeben, das Flugzeug m | ungdeatscher ,
fest installierten Feuerwaffen auszuriisten. Didg@ieauigkeit lieR jedoch sehr zi  Deutscher Tauben-Eindecker
wiinschen tibrig, und die SchuRwinkel waren begrefertn nach vorn stellten de Y,Vgﬂjr:rr;d,\?gsi3%?]2822%"::;%3:3
Propeller und nach hinten das Leitwerk kaum zu uragde Storfaktoren dar.

Als erster erkannte der deutsche Flugzeugkorstmulugust Euler dal’ nur eine Vorwartshewaffnung das
Flugzeug zu einer wirksamen Waffe machen konntevBnEuler 1912 vert6ffentlichtes Patent sah ein starr im
Vorderbereich des Flugzeugs eingebautes, in Fligng Uber ein vorn angebrachtes Hohensteuer hinweg
feuerndes Maschinengewehr Vdber Abzug der Waffe sollte mit einem FuRhebel tigttéaverden.

4 Patent Nr. 248 601 (1912).



Das eigentlich Revolutionare an seinem Vorschisg, dal
,die Lenkung des Flugzeuges und das Zielen durchFdérer
Flugzeng mit Maschinengewehr.*) allein beSOfgt" werden sollten. Mit dieser Ubedﬂg nahm

Die Erfindung hat den Einbau eines Maschinengewehres in ein Flugzeug

2lim Gegenstand und bezwieckt, oline besondere Visier- und Steuereinrichtung Euler das erst Jahre spater wieder aufgegriffene Kondept

ry hd U n; s FI ges i
des Maschinengewehres zu bewirken. rungen des Flugzeuges das Zielen

Das Maschinengewehr ist so unter dein Hohensteuer ein- ,Kampfeinsitzers’ im Ansatz vorwedzulers Prototyp wich von

gebaut, daB die . Kugel auf bestimmtg mittlere En(fernung denjenigen Purikt
ihrer, iiber das H hinw

sehen, e hage T, 1+ e T e e der in seinem Patent festgelegten Ausfiihrung nbindehend
ie Seitensteuerun, Es""gu ;Gs.u es bedient. i eige; Curd A i

e R o " S und Henstenr e Pugienes A0, 08I d@s HOhensteuer nach hinten verlegt wurde.

inC dlee: Htfnsmurfs‘l;gdie:i b:i’é:"-gleuiggz;‘tig, wenn e:l;:it %?m‘.;‘lug—;eug auf den

bar. Sein Vorschlag fur einen bewaffneten Einsitzerdfamenig
VTS N i 7Y = Akzeptanz. Da Flugzeuge mit Zugpropeller ke_ln Es@e:hufsfe_ld
J\’!& PN 5 o nach vorn t_Joten, kam nur ein Flugze_ugty_p mit Sphopeller in
e VIER A ) L Nl Frage. Diese Bauweise galt inzwischen als veraltet.
| \;< o = Waffentechnisch hatte sie zudem den Nachteil, daf3hthten
R liegende Propeller eine besondere Verwundbarkesgtelite und
W zugleich das Schul3feld fiir eine Rlckwartsverteigggu
> J blockierte.
e isaenden Bkt afle’ und giihulty mit den Steverngen do Flug EulersVorschlag entsprach zum anderen nicht der miitéuen
PR S B Planung.  Da  die  Flugzeuge ausschiieRlich fir
E{:}f:‘%ﬁﬁifu‘féc‘;&i&:g:"":‘f.e:':ﬁ:%:"FF..‘,‘;‘:EJ.;:.":;,"g%gﬁ:;;:ig"ms:,";;:;'%,zit Aufklarungszwecke verwendet werden sollten, waree s
 Patent-Anspruch. samtlich Zweisitzer. Nicht dem Piloten, sondern deon ihm
Mg{'fg'“l'"d‘[“mﬂIddm"hﬁihi"'.:z HH]MJ’SE(‘.’H sitzenden Beobachter fiel die entscheidende operatufgabe
A S e L e e Teeny zu. Da ohnehin ein zweites Besatzungsmitglied defdich war,

lag es nahe, diesem auch die Bedienung einer Waffe
Nach vorn feuerndes, starres MG fur Einsitzer mit ~ Ubertragen.
Heckpropeller und vorn angebrachtem Hohensteuer.
August Euler: Patent Nr. 248 601 (1912). Noch 1912 war man in Militarkreisen der AuffasgudaR ,an
eine Bewaffnung der Militarflugzeuge vorerst nicht denken”
sei. Die ,Deutsche Luftfahrerzeitschrift’ beschrémisich unter
der Rubrik ,Geschosse aus Flugzeugen’ auf den Kameme
.Der Verfasser verspricht sich wegen der Schwieigldes
Treffens keine positive, wohl aber eine moraliséi@kung."
Wie unschlissig man sich in der Frage einer efiekti
Flugzeugbewaffnung war, 1ait auch ein Bericht daitschrift
far Flugtechnik und Motorluftschiffahrt’ tber
Flugzeugbewaffnungen erkennen, die 1912 auf deiisétar
Luftfahrtausstellung gezeigt wurden: ,Neben demzeaschutz
sieht man auf der Ausstellung auch vielfach die &éwng der
Flugzeuge durch kleine Maschinengewehre (meist efyst
Hotchkiss). Die zweckentsprechende Anbringung dieeseist
indes bei vielen Flugzeugen nicht leicht, da mapegimgt einen
freien Ausschul® nach vorn und seitwérts und mosfligimoRle

Jagdeinsitzer Euler mit 100 PS-Daimler-Motor,

Heckpropeller, hinten liegendem Hohensteuer und . . .
Starrepm \F,)orderen MG (1814). Elevationswinkel nach oben und unten verlangen mg®in die

Waffe wirklich nitzliche Dienste leisten soll. Ineder Hinsicht
sind daher die Zweidecker ohne vorderes Hoéhenstendrmit hinter den Tragflachen liegender Schraube
besonders vorteilhaft."

Euler versuchte, der Fliegertruppe seine ldee einer ¥Wdslhewaffnung schmackhaft zu machen, indem er
1913 ein Zusatzpatent fiir Zweisitzer erwirkteaut Patent sollte der Pilot ,entlastet werdem.Hatte zwar
weiterhin ,die Steuerung des Flugzeugs zu bediemesh vermittels derselben zu zielen®, wahrend ,die
Bedienung der Waffe einem zweiten Mitfahrenden ebditen blieb.” Hinsichtlich der Entwicklung eines
Kampfeinsitzers war dieser Vorschlag ein Rucksthrit

® Patent Nr. 258 918 (1913).
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Euler-Zweisitzer mit zwei beweglichen vorderen Mfayon das . . . .
hintere erhéht auf Drehril montier (1915) Euler-Zweisitzer mit zwei beweglichen vorderen M(S15).

Im Mai 1912 stellteEuler eine Vorrichtung vor, bei der die nac
vorn gerichtete Waffe oberhalb des Oberfligels braght war.
Die Bedienung und das Zielen erfolgten indirektheil einen
.Refraktor (optisches Visier, Anm. des Verf.).

,von eingeweihter Seite wird Uber einen Vorfélerichtet",
schrieb die Presse, ,der sich am Tage der Eréffnaleg
Allgemeinen  Luftfahrzeug-Ausstellung ereignete  ungh
Fachkreisen viel besprochen wird. Der Fluglehres ¢Rrinzen
Heinrich, IngenieuAugust Euler hatte in der ALA ein Aeroplan-
Maschinengewehr ausgestellt. Das Geschitz ist alerdes
oberen Tragdecks (Doppeldecker) an dem ruhigstarktPdes
ganzen Apparates angebracht. Es wird vom Fuhrer degsen
Begleiter auf indirektem Wege bedient und zwar,eindein
Refraktor mit dem Geschitz zwangslaufig verbundemind auf
das zu beschieRende Ziel gerichtet wird... Prinmtitah, der sich
die Erfindung von IngenieuEuler erklaren lie3, erkannte sofort
die Wichtigkeit des Apparates in militdrischer Bdming und
befahl sofort die Zurickziehung des Apparates voer d
offentlichen Ausstellung, indem er ihn als fir ddmee- und
Marineverwaltung angekauft erkléarte. Die interessarfindung
verschwand darauf sofort von der Ausstellung.”

Die Anordnung der Waffe ,oberhalb des Tragdechatte den
Vorteil, daf3 sich ein frﬁzies Schuf3feld nach vord bimten ergab.  zyeisitziger Vickers-Doppeldecker mit 200 PS-
Diese Anordnung hétte sich auch fiur ein Flugzeugt m Salmson-Motor, Druckpropeller und beweglichem 37
Zugpropeller geeignet, da die erhdhte Position ‘Wéaffe es mm-Schnellfeuergeschitz vorn aus dem Jahr 1911.
ermoglicht hatte, Gber den Propellerkreis hinwegaafn.

Die Anordnung der Waffe oberhalb des Tragdecksdeu
spater von Euler in einem zweisitzigen Flugzeug mi
Heckpropeller erprobt. Die Waffe konnte in gleichéthe
auch auf einem Drehkranz befestigt werden. Vorgaselar
weiterhin eine Anordnung, bei der der Beobachterwlaffe
aus der normalen Sitzposition durch eine seitlitiinung
eines Panzerschutzes abfeuern konnte. Dem vor
Beobachter sitzenden Piloten stand jeweils einenest auf
dem Bug des Flugzeugs montiertes, bewegliches MG
Verfiigung. Ahnliche Bewaffnungen fiur Zweisitzer m
Heckpropeller wurden ab 1911 auch in Frankreich v &
England erprobt.

Ein am 10.10.1915 abgeschossener zweisitziger Gaudr
Doppeldecker mit Heckmotor und vorderem, beweghclie.
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Eulers urspriingliches Konzept eines Kampfeinsitzers DEUESCH B R
mit einer nach vorn feuernden, starren Waffe wuréie3
erneut aufgegriffen. Seinerzeit wurden zwei Voraghl
bekannt, mit deren Hilfe diese Waffenanordnung eagh N
Flugzeugen mit Frontpropeller verwendet V\_/erq'ente_soll REICHS PATENTAMT
Um ein Feuern in Flugrichtung ohne Beeintréachtigung PATENTSCHRIFT
durch den laufenden Propeller zu gewahrleisten,

: . : ; M 290120
entwickelte die Daimler-Motoren-Gesellschaft im uan KLASSE 77h GRUPPE 5
1913 ein Patent fur einen ,Kanonen-MotdrDieser ' _ -
Motor sollte eine hohle Propellerwelle erhaltenr,(mlﬂie Dalmler-Motoren-G.eselIschaft in Stuttgalf‘t»Unterturkhelm.

. . . . " . Durch Propeller angetriebenes Luftfahrzeug mit als Vorgelegewelle

sich der Lauf eines Geschitzes hindurchfiihren 8. ausgebildeter hohler Propsllerwelle,

Patentschrift beschrieb nur dieses Grundkonzepﬂiaﬂd Patentiert im Deutschen Reiche vom 11. Januar 1913 ab.

dle Art und Welse elner AUSfUhrung Oﬁen Vermm“C Vorliegende Erfindung betrifft ein durch Pro- | pellerwelle ¢ ist hohl ausgebildet und durch die-
scheiterte die praktische Realisierung des Pragekte i b D S S i -
bereits im Vorfeld an uniberwindbaren technischen, ;i G s i i as b o taomn

werden, in der Richtung der Propellerachse zu | kann als Masch di

o H H H . . gewehr oder in iy T
Schwierigkeiten, unter anderem im Schmierbereich. <ehieben. Das Fabrucu st n an sch bekannter | anderen gecigneten Weise ausgebildet sein, und s

Weise mit einem Motor versehen, dessen hohle | die Anordnung kann an sich eine beliebige scin

Propellerwelle als Vorgelegewelle ausgebildet ist. | Das Wesentliche liegt darin, daB das Geschitz

10 In der hohlen Welle ist nach vorliegender Er- | so angeordnet 1st, daB das GeschoB durch die

H 1 1 H 1 1 findung das Geschiitz angeordnet. Es ist hier- hohle Propellerwelle hindurchbeférdert wird.
Mit der gleichen Zielsetzung lie3 sich der Ingami e e e T e & Pt s

peller hindurchzuschieBen, ohne dall dersclbe | entweder vorn oder hinten sich befinden

Franz Schneiderim Juli 1913 ein Patent fir eine stort. Die lichte Weite der hohlen Propellerwelle

. . . 15 wird zweckmabig s groB gewahlt, daB der durch
Maschmengewehr-Steueru ng erteilerDie Steuerung die Welle hindurchgefuhrte C Zauf in der |
Querrichtung gegen die Welle verstellt werden 1. Durch Propeller angetriebenes Luft- 45
i i 1 1@akann, um ein Richten des Geschiitzes zu ermég- | fahrzeug mit als Vorgelegewelle ausgebildeter
baSIerte an elnem UnterbreChermeChanlsmus1 der dlehchcn | hohler Propellerwelle, dadurch gekennzeich-
Auf der Zeichnung ist ein Ausfuhrungsbei- net, dall in der Propellerwelle ein Geschiitz

zwangsweise mit der Motorwelle  gekoppelten ™ s e Geentand der Erindung bilden | belicbiger Art angeordnet

PATENT-ANSPRUCHE:

.. . . den Anordnung dargestellt | 2. Luftfahrzeug nach Anspruch 1, dadurch so
Umdrehungen des Propellers fur ein gesteuertega&em Der Motor ist in bekannter Weise mit nach | gekennzeichnet, daf die lichte Weite der
. B unten gerichteten Zylinderna in das Gestell hohlen Propellerwelle so groB gewihlt ist,
ag einer Flugmaschine eingebaut und treibt durch daB der durch die Welle hindurchgefiibrte
durCh den Prope”erkrEIS nUtzen SOIIte KernStUG{ d seine bei dieser Anordnung oben liegende Kurbel- Geschiitzlauf zum Richten des Geschitzes
: H 3 welle b die tiber dieser liegende Propellerwelle ¢ in der Querrichtung gegen dic Welle verstellt s5
Erfindung war eine von der Propellerwelle angetieh bt e e T B

mit Nocken versehene ,Sperrkurvenscheibe®. Ubeerein
Nockenfiihler sollten Impulse zur Waffe (bertragen
werden, die ,den Abzug der SchuRwaffe immer in dem
Augenblick sperren, wo sich einer der Propellgélivor

der Miindung der SchuRwaffe befindet.”

Patent 290 120 der Daimler-Motoren-Gesellschafeftirdurch die
Propellerwelle feuerndes MG (1913).

Franz Schneider.

5 patent Nr. 290 120.
" Patent Nr. 276 396.
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fFigll ~ Januar 1912

KAISERLICHES

PATENTAMT.

PATENTSCHRIFT

M 276396
KLASSE 774. GRUPPE 5.

Projektskizze Franz Schneiders vom Januar 1912.

Fig Wl Oktober 1974

Projektskizze vom Oktober 1914.

@

L]

S

£

Franz Schneider: Patent 276 396 fur eine MG-Stewefli913). Figur 2 zeigt die

FRANZ SCHNEIDER i JOHANNISTHAL n. BERLIN.

Abfeusrungsvorrichtung fiir SchuBwaifen auf Flugzeugen.

Patentiert im Deutschen Reiche vom 15. Juli 1913 ab,

Gegenstand der Erfindung ist eine Vorrnich-
tung zur Ermoglichung des Schiellens zwi-
schen den Propellerfliigeln hindurch, ohne sie
zu verletzen. Zu diesem Zweck ist die Schufl-
waffe unmittelbar vor dem Fihrer und hinter
dem Propeller angebracht, und zwar kann

diesclbe innerhalb bestimmter Grenzen drehbar |

angeordnet sein

i

, ist ein Sperr fiir den
Abzug vorgesehen, Diese Sperrvotrichtung
wird von der Propellerwelle aus beim Fahren

! gegangen sind,
Um nua einc Schidigung des Propellers mu |

fortwihrend in Umdrehung versetzt und sperrt |

den Abzug der SchuBwaffe immer in dem

Augenblick, wo sich einer der Propellerflugel |

vor der Mindung der Schuliwafle befindet
Demnach kann das Abfeuern der Wafle nur
zwischen den Propellerfligeln hindurch statt-
finden.

Auf der Zeichnung ist ein Ausfiibrungsbei-
spiel der Erfindung dargestellt.

Fig. 1t stellt den Vorderteil des Flugzeugs
in Seitenansicht dar, wahrend

Fig. 2 eine Ansicht der Sperrkurvenscheibe
veranschaulicht

Die im vorliegenden Falle als Gewehr aus-
gebildete SchuBwaffe ist in irgendeiner geeig-
neten Weise vorteilhaft auf einem am Motor
befestigten Lager angebracht und kann inner-
halb bestimmter Grenzen seitlich und nach
oben und unten gedreht werden. Hinter den

Abzug der Wafle greift cin in einem festen
Lager f drehbarer Hebel e, dessen unteres
Ende sich gegen eine Kurvenscheibe d (siche
Fig. z) legt. Diese Kurvenscheibe wird von

der  Propellerwelle @ aus  mittels konischer
Zaharader b und der senkiechten Welle ¢ an-
getrieben und ist so gestaltet, dal sie den
Hebel ¢ so lange gegen den Abzug driickt, als
sich ein Fligel des Propellers vor der Gewehr-
miindung befindet. In dem Augenblick, wo
die Propellerfliigel an der Mindung vorbei-
kann die SchubBwaffe abge-
feuert werden.

Es ist seibstverstandlich, daB die Sperrung
des Abzugs noch in mancherlei anderer Weise
erfolpen kann und die Erfindung keineswegs
auf die beschriebene Anordnung beschrinkt
ist

Pavent-AnNsPRUOCHE:

1. Abfeuerungsvorrichtung fiir SchuB-
waffen auf Flugzeugen, gekennzeichnet
durch eine Sperrvorrichtung fiir den Ab-
zug der hinter der Bewegungsbahn der
Propellerfliigel liegenden Schubwaffe, welche
durch eine von der Propellerwelle ange-
triebene Vorrichtung mit dem Abzug in
Eingriff gehalten wird, solange ein Pro-
pellerfliigel sich vor der Miindung der
SchuBwaffe befindet.

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, daB die Vorrichtung aus
einer von der Propellerwelle aus angetrie-
benen Kurvenscheibe (d) besteht, die den
Abzug der SchuBwaffe mittels eincs Sperr-
hebels {¢) so lange verhindert, als ein Pro-
pellecfiigel sich vor der Mindung der
SchuBwaffe befindet.

sogenannte ,Sperrkurvenscheibe* mit Nocken und Hofikler.
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Das im September 1914 in der Zeitschr
,Flugsport’ veroffentlichte PatentSchneiders
fand ebenso wenig Beachtung wie das Proji
der Daimler-Werke. Die ,Fihrung eine:
Maschinengewehrs innerhalb der Propellernat

L portaitun maneton M. Les denturesde P et P* ciateat

Le wouvement de synchroaisation =tait pris sur
ave A de 12 pompe 4 huile, qui faisait corps avec fe
plateauw de ixation. A ['extremite decet ave A etait
Zlavete un pigaon P entralnant un pignon P dont axe

tetles que M Lournait au regrmedu nioteur; un doigt D, / \
actionne par |a biclle B, commandait la percussoin. \\

sei e_ine nKUDSteIei", hieB_ es offiziell, c MY .y
desgleichen ,die zwangslaufige Kuppelur =N .
zwischen  Abfeuerungsmechanismus u e

durch ein starr angebrachtes und nach wc
gerichtetes Maschinengewehr beim Feue
gezwungen zu sein, ausschlie3lich auf den Fe
zuzufliegen. Zudem verhindere der Einbe
schwerer Maschinengewehre, dal3 Uberlege
Geschwindigkeiten erreicht wiirden. Angesich
dieser prinzipiellen Einwénde, aber auch we
seinerzeit keine funktionsfahiger
Konstruktionen vorlagen, verliefen beid
Vorschlage im Sande.

|
|
|
|
Tourenzahl." Es sei ein prinzipieller Fehle {
|

lontage
Horauxiss e cavalerie, sur a
SACLXIEA a moleur Rude 3o ( jrun o)

<y nchronué d'ume mitron

Plateau de firatron

4 .
au moteur /

ReiBbrettentwtirfe blieben auch die zwischi

1914 und 1915 in Frankreich von Deperduss Grafische Rekonstruktion einer Unterbrechervortioltder Firma

_EST_WaL!“'Pe'teri_e und Mc_)rane-Saulmie/Dn _der Morane-Saulnier (Patent Nr. 470 838 vom 25.6.1944Yahnrad-Scheibe,
italienischen Firma Societa Anonyma Nieupa B=StoRstange, M=Propellerwelle.

Macchi und den deutschen Siemens-Schuckert-
Werken erwirkten Patente fiir Maschinengewehr-Stengan.

Das vom Mai 1915 ab patentierte Verfahren voenteins-Schuckert beruhte im Grundsatz auf den
UberlegungerSchneider§ Begriindet wurde der Patentanspruch damit, dafR hekannten Anordnungen im
Grenzfalle schnell bewegte Massen so aneinanderstoffal? die Betriebssicherheit darunter leidetfh |
Unterschied zu dem voischneiderbeschriebenen Verfahren enthalt die Patentscheft Hinweis, dal
Lerfindungsgeman kein Schuld gesperrt* werde, sondir gesteuertes ,Losen” der Schiisse erfolge,zwad
erstmals auch ,unter elektrischer Einwirkung".

Ne 475940

o A N w

Auf dem Tragfligel montiertes, Uiber einen Bowdenauggelostes MG.
Am Steuer der franzdsische Kampfflieger Georgesn@mer.

Projekt-Zeichnung fiir ein Kampfflugzeug mit gepatee
Kabine, vorderem gesteuertem MG und beweglichemit G
Heck (Patent Nr. 475 940 Robert Esnault-Pelteriet).9

8 Patent Nr. 360 526.
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Nach Kriegsbeginn war ddie Mehrheit der Aufklakeeiterhin entweder unbewaffnet oder mit einfachen
Karabinern ausgestattet. Es stellte sich aber rdischotwendigkeit heraus, gegnerische Aufklarulmgzieuge
abzuwehren. Eine Bekdmpfung vom Boden war nahegsichislos.

Wie prekér die Lage an der Front war, geht ansreiBericht des Militarfliegerdosef Suwelackervor, der
1914 Aufklarungsfliige bei der Feld-Flieger-Abteiduf4 durchfiihrte: ,In 500 Meter Entfernung erkanicie
einen Englander. Ich rufe meinem Beobachter zugl&der, schiel3en’. Dann war er neben mir 50 Métér.
beobachte, drehe, nachdem der Englénder scharksKunve macht und 50 Meter hinter mir und 100 Meter
héher mir im Nacken sitzt, so daR ich ihn nichthmhten kann, auch scharf links bei. Dann ersehattin
Beobachter seinen Karabiner fertig und konnte, dewch er sich muhsam durch den engen Spannturm
durchgewunden hatte, schiel3en. Beim vierten SdRuter Englander aus. Ob er auch geschossen hiéitjcke
nicht. Mit Maschinengewehr héatten wir den Appanaehlbar heruntergeholt.”

Da Suwelacknicht mit baldiger Abhilfe rechnete, griff er iman 1915 zur
Selbsthilfe. Ausgehend davon, daf3 der Beobachstairigy entweder nach vorr
oder nach hinten feuern konnte, plante er eineittdng, die grundsétzlich
der vonEuler Anfang 1912 vorgeschlagenen Refraktor-Lésung eatsp Die
Waffe ruhte auf einem schwenkbaren Arm, der wedridie obere Tragflache
hinausragte. In Augenhdhe des Beobachters befahasi Gelenk nebst Hebel
mit dem die Waffe gerichtet werden sollte. Als Baderheit der Vorrichtung
wurde angegeben, dal3 sie es ermdglichte ,sowohh raen als auch nach
hinten heraus zu feuern.” Die Vorrichtung lie3 sihich in Flugzeuge mit auf dem oberen Tragfliigel
Frontpropeller einbauen, die Bedienung der Waffltes@ber nach wie vor montiertes, bewegliches
durch ein zweites Besatzungsmitglied erfolgen. Dierrichtung hatte Parabellum-MG mit
zweifellos den angekiindigten Vorzug, daR sie in &ien Flugzeugen ,ohne /S:irs;lgrg/g;rzlzh%?]gjosef
groBe Umanderungen angebracht werden® konnte. Rilyehauigkeit dirfte  sywelack (Mai 1915).
aber gering gewesen sein.

Auf ahnliche Weise montierte der franzdsischetRBuynemereinen Karabiner auf der oberen Tragflache
seines Doppeldeckers. Die Besonderheit dieser shdtmg war, dal sie fiir einem Einsitzer gedacht dann
die starre, ausschlie3lich nach vorn gerichtetef$Madnnte vom Piloten mittels Bowdenzug ausgeldéstden.

Bei einem franzdsischen Deperdussin-Eindeckeitevdihan 1914 einen Waffeneinbau, der dem Schitizen e
direktes Anvisieren des Ziels nach vorn erlaubditesdJm ungehindert nach vorn tUber den Propelksskr
feuern zu konnen, stand er aufrecht in einem gaptan Gefechtsturm, der vor dem Piloten im Bug des
Flugzeugs installiert war.

Schematische Darstellung zur MG-Installation ireein Franzdsischer Deperdussin-Eindecker mit beweglichem
Deperdussin-Eindecker. vorderem MG (Herbst 1914).

Da es fur eine Vorwartsbewaffnung bislang keirefribdigende Loésung gab, konzentrierten sich die
Anstrengungen auf die Verbesserung der ruckwartiewehrbewaffnung. Die Waffe wurde ausschlie3lich
vom Beobachter bedient, dessen urspriingliche Silzpo vor dem Piloten in den ruckwartigen Bereich
verlagert werden muf3te. Die Waffe war entwedereinér Lafette oder auf einem Drehkranz gelagenrdbt
wurden auch der gleichzeitige Einbau beider Systeovde die Anbringung der Waffe in einer Héhe, dip
erweitertes Schul3feld, auch Uber die Tragflachewég nach vorn, ergab. Zur Regel wurde die bewegliauf
einem Drehkranz montierte Waffe in einer nach RdReanz Schneiderson der Luft-Verkehrs-Gesellschaft
produzierten Ausfuhrung.
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Doppeldecker der Deutschen Flugzeug-Werke mit MEAEBIng. Deutscher Doppeldecker mit beweglichem MG auf dagflache
und MG-Drehring (1915).

Installation eines erbeuteten Lewis-MG auf Pivogimem LVG-
Doppeldecker D VI.

Installation eines Hotchkiss-MG auf riickwartigemd®iin einem
Roland-Doppeldecker Ro IV der Feldfliegerabt. 21Arihjahr
1915.

Deutscher Doppeldecker mit MG-Drehring (1915).
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L.V.G-Doppeldecker mit MG-Drehring.

~ 1 A

Fig. Yl Dez. 1914

Prinzipskizzen fur den Schneider-MG-
Drehrinc (Patent Nr. 306 4%, 1914).

Montage von MG-Drehringen bei der L.V.G. Schneider-Drehring.

17



2. Vom ,verfokkerten’ Hanuschke-Eindecker zur Morane-Kopie Fok. M 5.

Manche Leute besitzen Fahigkeiten, die sibtrdusnutzen kénnen.
(Anthony Fokker)

Niemand ahnte bei Kriegsbeginn, dal} der ersumngawanzigjahrige und bislang als Flugzeugkonsukt
wenig in Erscheinung getretene Holland@thony Herman Gerard Fokkaisbald eine neue Ara des Luftkriegs
einleiten wirde. Nachdem in der Frage einer Vorstiwaffnung der Flugzeuge Uber Jahre keine effektiv
Losung gefunden werden konnte, war die Uberraschpegiekt, als Fokker im Mai 1915 einen
funktionstlichtigen ,Kampfeinsitzer’ mit gesteuert®orwartsbewaffnung anbot. Auf Anhieb wurde der
AuRRenseiter unter den Flugzeugkonstrukteuren zneider wichtigsten Lieferanten der Fliegertruppméchst
noch nicht mengenmaRig, aber doch was den militéeis Stellenwert seiner Flugzeuge betraf.

Fokker besal3 eine vergleichsweise bescheidene technigohigldung,
dafiir aber ein intuitives Wissen um die Geheimnidses Fliegens. In
gewissen Fachern des Flugzeugbaus sei er immer mebh oder weniger
ein Laie, bekannte er noch gegen Ende seines Lebedsfiigte hinzu,
glucklicherweise gebe es genligend viele Sachveligigndie allerdings oft
ihre Fahigkeiten ohne eine leitende Hand nicht atzem kdnnten. Andere,
die weniger kénnten, seien vorausschauender urstivelen es besser, ih
Kdnnen zu verwerten. Bis zu einem gewissen GradéZecer diese Gabe
die er ,Mutterwitz’ zu nennen pflegte.

Zur Gabe des ,Mutterwitz’ gehorte seine NeiguBgsle pragmatisch und
zweckorientiert anzugehen. Theoretische Konzepteinalzahlten nicht.
Bestatigung schien er erst dann zu finden, wenn itmarbrauchte’ und sich
seine Leistung auch kommerziell auszahlte. Wer resthriften
veroffentlichte, bevor er sicher sein konnte, dafl3sie gewinnbringend
verwerten konnte, war in seinen Augen ein Narr.

Fokker bewies auf3erordentliches Geschick auf organisateeim und
kommerziellem Gebiet. Er verstand es, fachlich ifjaadrte Mitarbeiter um
sich zu scharen, und besal3 ein sicheres Gespilifjiunst der Stunde’.
Zuweilen erweckte er den Eindruck eines Spielees,dhs Risiko geradezi Derjunge Fokker.
suchte. Er war ein Meister der vollmundigen Werhuref sich ungern in
die Karten schauen und genol3 es geradezu, werminer ksontrahenten hinters Licht fihren konnte. Echie
keinen Hehl daraus, daf3 es seine Art war, ,zu jefdemu sagen und dann an den zu verkaufen, dearstiss
sein Geld auf den Tisch legte."

Sein erstes Flugzeug hafekker zusammen migacob Goedecken Mainz konstruiert. Als er dort im Juni
1911 mit 21 Jahren die deutsche Fluglizenz NumrB8eararb, waren andere Flugzeugfirmen bereits ietabl

Diotir.it bt ot Vo 4in “ﬁ-

Anthony Fokker vor einer Goedecker-Taube.

Die am 7. Juni 1911 ausgestellte Fluglizenz Anthieolkers.
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Fokkerserste Eigenkonstruktion war ein unter der Bezaiclgn Spinne’ bekannt gewordener Eindecker. Seine

Neuartigkeit bestand in der V-Stellung der Tradike. Durch diese Bauweise war er dul3erst eigehsiadbi
liel3 sich deshalb leicht fliegen.

265515. Flugzeug. Anthony Herman Gerard Fokker
in Jobhannisthal/Berlin. Das Flugzeug weist drei Merkmale auf:
1. eine V-Stellung der Tragflichen nach oben, 2. eine V-Stellung der
Tragflachen nach hinten und 3. Lage des Schwerpunkts iiber dem
Auftriebsdruckmittelpunkt. Hierdurch soll eine vollkommene

Fig. 1.

Zu Nr. 265 515.

Stabilitat des Flugzeugs sowohl in der Kurve als auch Boen gegen-
iiber erzielt werden. Die von der Lingsachse ausgehenden Auftriebs-
druckpunktlinien 7! und 7% verlaufen aufwirts und riickwirts (¢, d),
und der Schwerpunkt (Motor ¢} liegt annihernd in dem bzw. iiber

dem geometrischen Schwerpunkt der Fligel a, b. g—f sind die
Sitze.

Die ,Spinne’ Il mit pyramidenférmigem hinterem Spaurm (1912).

Das der ,Spinne’ zugrundeliegende Patent Nr. 265
515 ,Flugzeug" (Anm. 25.1.1912).

Zu Beginn des Jahres 1912 #agkkernach Berlin und liel3 am 22. Februar die Firma eokkviatic GmbH,
spater Fokker Aeroplanbau, registrieren. Die bademen Werkseinrichtungen waren am ,Neuen Stadpibs

Johannisthaler Flugplatzes in der Halle 6 unteragiitr Das Firmenblro befand sich in der Johanré&tha
ParkstraRe 18.

Das einzige in der ganzen Welt existierende

Automatisch-stabile Flugzeug

PONKER-Eindecker|

er braucht weder Verwindung noch Klappen und
fliegt daher miihelos bei jedem Winde.

Er besitzt auch selbststindige Liingsstabilitiit:
Gleitflug, Rickwir unmaglich,

Sonstige Vorziige: 1. cros
N e s

gheit: 120-130 km std

Wendigkeit auf dem

FORKER- Aeroplunbuu,

Ueberzeugen Sie sich durch einen [ rilug! Berlin parkstr. 18.
Tiglich Fliige in Johannisthal! Telephon: Oberschineweide 295.

Die ,Spinne’ in Johannisthal im Mai 1912. Im Pilog#tz (hinten) der
Fluglehrer Fritz Cremer.

Werbung Fokker-Aeroplanbau/Johannisthal.
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Fokker in seiner ,Spinne’ mit Karosserie im Julil29

Montage der ,Spinne’ in den Werkstétten des Foldeoplanbau/Johannisthal
(1912).

Mit der ,Spinne’ erzielteFokker respektable Flugleistungen, darunter einen ,Danedén@kord’ im
Hohenflug.

Anthony Fokker (hinten) und Passagier in einern8pi ) ) ) B .
vor dem Start zum Fernflug Johannisthal-Hamburg am Ljuba Galantschikoff nach inrem Hohen-Weltrekord 22111.1912 in

5.10.1912. Johannisthal.

Nennenswerte Kaufer fand er fiir das Flugzeugtnic
Erst im Laufe des Jahres 1913 konnte er einigader

der ,Spinne’ weiterentwickelten Flugzeugtypen ae ¢ [+ 4,-, . jf{;@; IS e T L
Fliegertruppe in Doberitz verkaufen, darunter zw | W““(M?{W‘;&f‘f& s f / ot
Exemplare der Militar-Variante M 1, vier des Typs ! Y- O dectow ]

2 und sechs der Version M 3. Der Eindecker M
,Stahltaube’ von 1913 fand dagegen Kkeir
Anerkennung bei den deutschen Militarbehérde
Auch Fokkers Versuche, Flugzeuge in Holland un

s et

RuBlland anzubieten, blieben ohne durchschlagen - - - —
Barographische Aufzeichnung von Ljuba Galantsdfskddhen-
Erfolg. Weltrekord.
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Alle diese Flugzeuge waren vergleichsweise Kkiend
wendig und besaf3en, beginnend mit dem Eindecker, M
einen flr Fokker charakteristischen geschweil3te
Stahlrohr-Rumpf. Diese Art des Rumpfbaus praktieie
frihzeitig der Johannisthaler Flugzeugbau@runo
Hanuschkeder im Herbst 1912 in seinem Schuppen 21 : oo
Alten  Startplatz’ einen leichten Eindecker nac ZHENS
franzdsischem Vorbild entwickelt hatte. ‘

Hier beginnen die Legenden darlber, wie didkker
erfolgversprechende Konstruktionen anderer zu Nu
machte. Das Ausspionieren vo /f
Konstruktionsgeheimnissen  war  seinerzeit  nicl
Ungewohnliches. Das wul3te audlanuschkeditarbeiter
Richard Dietrich der alle ,Johannisthaler Ikariden jene per Fokker-Eindecker M 2 in demontiertem Zustand
Tage wie Fokker, Fremery, Friedrich, Hahn, Hormel (Johannisthal 1912).

Jeannin, Keidel, Erblich, Kiepert, Krieger Kiihnearige,
Langer und Lubbe bestens kannte:

.ES kam viel Besuch zu uns, als das Rumpfgerigpggf war, und wir

muf3ten die Tire von innen verriegeln. Durch dig&itund Astlocher der .| : ,
Falltore und Schuppenwéande konnte ein Fachkundibger sofort sehen, ‘%‘ 5 P
was los war. Zu diesen Fachkundigen gehdrte &okker, der fliegende w5,
Hollander'. Natirlich gab es damals schon Kritikastdie alles besset
wuBten und glaubten, dem geschweilten Stahlrohrbaiu dieser
modernen und ,schnellen’ Konstruktion ein jahes &madophezeien zu
missen.?

Auch fiir den vonHanuschkeeingebauten und in Deutschland not
weitgehend unbekannten franzésischen Gnéme-Umladofnmteressierte
sich Fokker. Nach Aussage vonDietrich ,kam Fokker in Begleitung
seines FreundeSeekataind der RussiGalanschikoffmit dem Anliegen,
ihm den Gnéme-Motor auf einige Tage zu pumpen, @lewhn in seiner
,Spinne’ erproben. Kameradschaftlich willigtelanuschke ein. Nach
mifRlungenem Start stelltéokker den Motor, ohne den Boden verlass¢
zu haben, wieder ab, lieR die Kiste mitten auf ddogfeld stehen und
rief: ,Raus mit ihm, der Gnéme ist Sch...dreck.” ®ar also der erste
Kampfeinsitzer des Weltkriegs ein ,verfokkerter’ iieschke-Eindecker,"
urteilte Dietrich mit Bezug aufFokkersspéateren Eindecker M'8.Bése  Dreiseitenrill des Hanuschke-Eindeckers
Zungen behaupteten Uberdiessokker habe den Motor durch Mit80 PS-Gnome-Motor (1913).
Uberbeanspruchung ruiniert, um die Konkurrenz vasltg

auszuschalten.

SFugplatz Fotannisthal

Als Vorlage fur den ersten Stahlrohr-Bau dedlkker 1913
der Rumpf eines Jeannin-Eindeckers gedient habhetgdsen
Besitz er auf dubiose Weise gekommen sein soll.vdarihm
als Konstrukteur neu eingestellte und als erfahr8caweilier
bekannteReinhold Platzfand das Rumpfgerist eines Tags
vor und erhielt angeblich die Anweisung, auf dies
Grundlage eine Kopie fir den Bau des Fokker-Eindecivi
2 anzufertigen.Fokker nahm spater fiir sich in Anspruct
Flugzeugrimpfe in Stahlrohr als erster gefertighaben.

Bruno Hanuschke in seinem Eindecker (1914).

® Richard Dietrich: Im Fluge uber ein halbes Jahrteuhdsitersloh 1942, S.53.
1R, Dietrich, a.a.0., S.56.
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Am 1. Oktober 1913 siedelfokkermit seinem Unternehmen von Berlin-Johannisthahrigchwerin tber, wo
er schon zuvor eine militarische Fliegerschule fegif hatte. In einigen gemieteten, am Ufer des ®cimer
Sees gelegenen Holz-Hangars sollte die Flugzeugktiod anlaufen.

B *  Fokkerwerke (Stadtseite)
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Die Fokker Flugzeugwerke in Schwerin (1917).

Oben: Ansicht von der StraRe Am Hintenhof (heutenBoved-
StrafBe). Unten: Die Montagehalle fir Wasserflugeeug

Die Hallen der ehemaligen Fokker Flugzeugwerkeerhdutigen Vorderansicht aus dem Jahr 1918.
Bornhoved-Stral3e (1995).

Die Schlosserei der Fokker Flugzeugwerke Schwerin.

Bespannung von Leitwerken in der Sattlerei der Eokk
Flugzeugwerke Schwerin.
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Inzwischen warf der Krieg seine Schatten vor&lswohl die
deutsche Fliegertruppe die Rekordflige franzdsisébiten
und deren Erfolge bei  Kunstflug’-Veranstaltunge
argwohnisch verfolgte, mal sie den leichten Eindetkder
Franzosen keine militarische Bedeutung zu. Sigt kielmehr
die schweren, steigfahigeren Doppeldecker fir egemigneten
Ersatz fur die inzwischen veralteten deutschen @&aub
EindeckerFokkerjedoch sah voraus, daR in absehbarer Zeit
ausgesprochenes Kampfflugzeug nétig wirde, und v -
Uberzeugt, dall sich wegen seines gringen Gewichies
einsitziger, mit luftgekihltem Umlaufmotor ausgedisr
Eindecker am besten fur LuftkAmpfe eignete.

Belastungéprobe eines Rumpfgerustes vor einer ehtdle
Fokker wollte vermutlich nicht unndtig Zeit mit eines 9er Fokker Flugzeugwerke Schwerin.

kompletten  Eigenkonstruktion verlieren und kopierte
weitgehend einen franzésischen Morane-Saulnierdgiker.
Wie er den Nachbau im einzelnen bewerkstelligtejinsdas
Dunkel der Geschichte gehillt. Ein Morane-Saulkigrdecker
war 1913 in Johannisthal im Schuppen der ,Luft \édmis
Gesellschaft’ untergebracht-okker fand angeblich mittels
Beziehungen zu Mechanikern dieser Firma Gelegenhih
nach Dienstschlul bei der Konkurrenz einzuschlgeiche
Obwohl er dabei von dem damaligen Chefkonstrukt&anz
Schneidetertappt worden sein soll, konnte er rohe Skizzes d
Flugzeugs anfertigen.

Das heimliche Ausspionieren gentigte offensichthiicht, um
hinter alle Konstruktionsgeheimnisse zu kommen.haks soll
Fokker Ende 1913 auf der Suche nach einem Exemplar dies
Typs nach Paris gereist sein, wo es ihm gelangnestark
beschadigten Morane-Saulnier-Eindecker H fiir deottBpeis
von fiinfhundert Mark zu erwerbéh.Ohne den Hersteller zu
informieren oder Lizenzgeblihren zu zahlen, soll das
Flugzeug nach Schwerin transportiert haben, wo se®ng
bewacht in einem separaten Schuppen, Anfang 19&dewi
instandgesetzt und mit einem franzésischen 50 P@¥wBh
Motor ausgeristet wurde. Dreiseitenrif3 des Morane-Saulnier-Renntyps 1912.

Anthony Fokker in dem restaurierten Morane-SauiBieddecker (1914).Vor dem Der von Roland Garros 1913 bei der Uberquerung des
Flugzeug von links: Chefmechaniker Hans Schmittgkghrer Bernard de Waal, Mittelmeeres geflogene Morane-Saulnier-Eindeckgy T912.
Flugschuler Alexander von Bismarck, der Leiter aditérischen Fliegerschule

Hauptmann Walter, Flugschiler Hans Wunderlich.

M7y entsprechenden Angaben vgl. Chronological FautisFigures on Fokker in the Period 1910-1919 éé#eils des Amsterdamer
Fokker-Archivs H. A. Somberg. Nach Auffassung de#tfahrthistorikers A. R. Weyl kam Fokker im Herli§t13 tiber Alexander v.

Bismarck in den Besitz des Flugzeugs (Brief an EokiChefkonstrukteur Reinhold Platz vom 23.6.19BWa)z bestéatigte diese Annahme
am 3.7.1957.
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Nach ersten erfolgversprechenden Flugversuchénesalie Zerlegung des Flugzeugs in seine Einielte
veranlalt haben, um genaue Konstruktionsvorlagen eftien leicht abgewandelten Nachbau unter der
Bezeichnung M 5 zu erhalten. Daraufhin entstarRieotypen in der Version M 5 K (kurz) und M 5 larfly),
die eine groRere Spannweite und einen hoheren Spanhatte. Als Antrieb dienten 80 PS-Umlaufmotoden
Motoren-Werke in Oberursel bei Frankfurt.

Am 31. Januar 1914 informiertBokker erstmals die Inspektion der Fliegertruppen Ubeénese neuen
Eindecker. Im Mai berichtete auch die Presse vom ddugzeug unter dem Titel:Fpkker testet neues,
vielversprechendes Flugzeug aus eigener Konstruksingetrieben durch einen deutschen Umlaufmotbig
Flugleistungen wurden in der Zeitschrift ,Flugspam Juni 1914 angegeben mit ,Hochstgeschwindigkei?
km/h. Steigen auf 1.000 Meter in zwei Minuten un8ekunden."

Die geschweil3te Stahlrohrkonstruktion des Eindeck&EK vor der Bespannung.

Das | eitwerk des Findeckers M 5

Der Protoyp M 5 K mit 80 PS-Oberursel U.0 im Felj1914 auf dem
Flugplatz Schwerin-Gérries.
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Das Fahrwerk des Eindeckers M 5 K.
Belastungsprobe des Eindeckers M 5 L.

Der neue Fokker-Eindecker
fiir Riickenfliige

Der Eindecker M 5 L mit verlangertem Spannturm und
gerundetem Seitensteuer im April 1914, Anthony Fokker in dem Findecker 5 I

Fokker an seinem Flugzeug

Anthonv Fokker vor dem Eindecker 5 L. Anthony Fokker neben dem Eindecker M 5 L.
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Das erste Exemplar wurde am 11. Mai 1914\mxander von Bismarck
verkauft, der ab Herbst des Vorjahres Hedkker geschult hatte.
Waldemar von Buttlar ein hochrangiger Offizier der Fliegertruppe
bestellte ebenfalls ein Flugzeug zum eigenen Gehraéls Fokkerim
Juli 1914 in Johannisthal aus einer Hohe von taliddetern seinen
Eindecker nach einem spiralenformigen Gleitflug fast senkrechtem
Sturz nach unten gefuihrt hatte und sicher gelamdetwul3te er geschicki
die Aufmerksamkeit des damaligen preuBBischen Knigsters Erich
von Falkenhaynauf sich zu lenken. Der Minister erkundigte sic g.mhony':.o"k.er(rechts) und Alexander von

. e ; . ismarck in einem Eindecker M 5.
ausgiebig nach der militdrischen Verwendbarkeit @@sdeckers und
aulerte sich anschlieRend Uber dessen Leistungeraserkennend. Die Fliegertruppe erwarb daraufleimn
Eindecker M 5 L zu ErprobungszweckelRokker der den deutschen Behdrden ein gewisses Mildtrauen
unterstellte, weil er Auslander war, verbuchteBigstellung als Durchbruch.

Der Eindecker M 5 war nicht die einzige Neukoumstion der
Jahre 1914 und 1915. In diesem Zeitraum entstafitlednweitere
Flugzeugtypen unter der Bezeichnung M 6 bis M 10n\dem
Doppeldecker M 7, dem Schulterdecker M 8 und dempgdetdecker
M 10 wurden jeweils 24, 80 und 54 Exemplare flritnische
Aufklarungszwecke geliefert. Bei dem Hochdecker Mirgl dem
Doppeldecker M 9 blieb es bei einem Prototyp.

Das Urteil der Militarpiloten Gber den EindecKkdr5 fiel nicht
immer positiv ausJosef Suwelagkor dem Krieg Chefkonstrukteul  aniony Fokker beim Uberfliegen des Flugplatzes
der Rumpler-Werke und der Essener Kondor-Flugzetggyavar  Johannisthal mit dem Eindecker M 5 L.
bei der Feldfliegerabteilung 24 als Aufklarer eisgizt.

Eindecker A | (M 8) in der Schweriner Montagehalle Der Eindecker M 6 im Juni 1914.
(Sommer 1915

Nachdem er anfangs auf einen &ufRerst langsamersiZzgeiangewiesen war, notierte er am 26. Dezember
1914: ,Ich bekomme jetzt einen Fokker-Eindeckeh Veerde den allerdings nicht zu Fligen Uber denmd-ei
benutzen, sondern behalte meinen alten D.F.W. fobatFlugzeug Werke, Anm. d. Verf.) bei."
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Die Fliegertruppe war nach wie vor starker amxgren Doppeldeckern interessiert. Sie konnten rtiaedingt
schneller steigen und, ausgerustet mit leistundestaReihenmotoren, problemloser die Last einerikapdigen
Besatzung nebst Bewaffnung tragen. Weil der gesie@®edarf an Flugzeugen sonst kaum noch zu degken
hatte auchrokkereinige Bestellungen fur seine leichten Eindeckbaken.

Nach den ersten sechs Kriegsmonaten gab es Aereidal sich die bisherige Einstellung der Mitigdrérden
zu andern begann. Aus einem Schreiben der Ingpeller Fliegertruppen an die Kondor-Flugzeugwerdes v
Januar 1915 geht hervor, daR man sich gegenuber Kimmept des leichten und schnellen Eindeckers
aufgeschlossener zeigte. Mit Blick auf die veraltBauweise der Tauben-Eindecker lie3 die Behdérdawten,
die Taube habe ,heute einen Stand der Vervollkonmgrerreicht, der einschneidende Neuerungen so icieml
illusorisch* mache. Es sei daher wohl anzunehmef, man ,zu einem schnellen Eindecker mit Rotatiaiem
Ubergehe“... Erleichtert wirde dessen Einfuhrungrgd den Rotationsmotor, der jetzt ja in Oberursel
lizenzweise hergestellt“ wirde und ,von welchem @ick seitens der Verwaltung bereits bestelli¢se?

Die Abneigung gegenlbétokkers Eindeckern war aber noch nicht ganz Uberwundes.k&8m sowohl in
einem Schreiben des Bayerischen Kriegsministeriuam 22. April 1915 zum Ausdruck als auch in einem
weiteren Bericht vom 14. Mai. Darin rdumte das Miefium zwar ein, dal man mit den deutschen
Doppeldeckern gegen die ,leichten franzdsischerdégker und Doppeldecker nicht aufkommen" kénne, es
stellte aber zugleich fest: ,Vorhandene Fokker-Eoicer werden wohl noch geflogen, es werden aber
Neubestellungen nicht mehr gemacht."

Der Fokker-Eindecker M 8 an der Front.

12 Oberursel-Motorenwerke, Oberursel bei Frankii¢ im Nachbau franzésischer Umlaufmotoren fihrende
Firma wurde von Fokker tibernommen.
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3. Der Schuf® durch den Propellerkreis: Fokker E. Idas ,fliegende Maschinengewehr'.

Das rein technische Problem war, zwischen dep@lerfligeln hindurchzuschielRen.
(Anthony Fokker)

Fokkerrechnete damit, dal’ es Uber kurz oder lang zu Kemnglungen in der Luft kommen wirde und dal3
sich dann die schweren und unzureichend bewaffngtegisitzer als wenig geeignet erweisen wirden. Fir
diesen Fall hatte er von langer Hand vorgesorginegseWaffenabteilung war es gelungen war, eine
funktionsfahige Steuerung fir ein nach vorn gedtdg Maschinengewehr zu entwickeln, mit der deat iirch
den laufenden Propellerkreis nach vorn feuern larfakker mufite die Vorrichtung nur in seinen Eindecker
einbauen, um erstmals ein einsitziges Kampfflugzeurgen sogenannten ,Kampfeinsitzer’ anbieten zunkd.

Er traf die Vorbereitungen unter grof3ter Geheitoing, um die Konkurrenz nicht vorab auf den Plarrufen.
Selbst als er zwei Jahrzehnte spater in seinerbfagoaphie auf die Ereignisse zurlickkam, hieltieln auffallig
bedeckt, als ob er nach wie vor unerwinschten Rinkssen den Boden entziehen wollte. In zentralen
Bereichen ist seine Darstellung der Ereignissetmicit ungenau, sondern sogar ungereimt. So betaupte
zum Beispiel, dal3 ihm das Prinzip des gesteuertdnieBens durch den Propellerkreis von ganz all&n k
geworden sei. Irgendwann, schrieb er, habe ert&ah Betrachten einer Windmiuihle vor Augen gefutiafd es
nur darum gehe, einen Stein im richtigen Augenbtigkschen den rotierenden Blattern hindurchzuwer¥gie
und vom wem die MG-Steuerung gebaut und erprobtejuiie3Fokker offen. Der Leser erfahrt nur, daf3 sie
innerhalb von nur 48 Stunden einsatzbereit gewssgmachdem man ihm ein Maschinengewehr zur Varfgg
gestellt habe.

Fokkers Darstellung wurde lange nicht hinterfragt. Sowdies geschah, endete der Versuch mit dem
Eingestandnis, dal} sich keine aussagekraftigen mekte fir eine Rekonstruktion des Geschehens finden
lieBen. So blieb unter anderem die Frage unbeatetyevoher das technische Konzept
fur die Maschinengewehrsteuerung stammte, wie anvaeichem Zeitraum der Bau de
Vorrichtung vonstatten ging und d¢tokker Gber eine ausreichende Fachkompetenz '
Waffenbau verfligte, um sie, wie von ihm behaupteti3geblich selbst zu entwickeln. " ~ -

Eine bislang fast kaum berucksichtigte Schliiggel fur die Rekonstruktion des
Geschehens ist der Oberingenieur und damaligerldgtre\Waffenabteilung der Fokker
WerkeHeinrich Friedrich August Libbd bbewar nach einer erfolgreichen Karrier
als Pilot kein Unbekannter, als er diese Funktioischwerin tbernahm. Er besal’ d
134. deutsche Fluglizenz, hatte 1912 die ersteieffe deutsche Luftpost befordert un |
1913 einen Flugweltrekord aufgestellit. |

In waffentechnischen Fragen war er Autodidakst&ifeinmechanische Kenntniss
durfte er aber bereits in seiner Jugend wahrenér efusbildung als Uhrmachel
erworben haben. Als er spater in Utrecht ein Fitater und ein Fotostudio betriek
befal3te er sich nachweislich mit feinmechanischgreEmenten optischer, vermutlict
auch waffentechnischer Art.

Heinrich Libbe in Paris
(1909).

Waéahrend seiner Pilotenzeit wurde er aukugust Eulers
waffentechnische Arbeiten aufmerksam. Dokumentid#@h sich eine
Zusammenarbeit nicht, auch nicht womit sichbbe im einzelnen
befalite. AbeFokker, der zusammen milttibbein der Johannisthaler
ParkstraBe 18 gewohnt hatte, dirfte bekannt, gewesa, dal} er
exzellente einschlagige Kenntnisse und Fahigkditesal. /

In der Frage, wie und unter welchen Umstarid#sbenach Schwerin
kam, gibt es nur bruchstiickhafte Erkenntnisse. ord¥nber 1913 ist
Libbe letztmalig geflogen. Die berufliche Perspektive &luglehrer
war seinerzeit wenig vielversprechend. Aufgrundcheeiangegriffenen
Gesundheit - im Winter 1913/14 litt er an Lungenbhgen — muf3te er
vermutlich zwangslaufig das Fliegen aufgeben.

Heinrich Libbe am Steuer der Rumpler-Militar-
Taube A 44/12 nach seinem Flugweltrekord in
Argentinien (1913).
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Nach kurzzeitiger =~ Zusammenarbeit mit ein

L :
Flugschule und dem Flugzeugbauer Schumacher g | Wasllly. 11-10. 14,

Wanne machté.ibbeam 23. Februar 1914 den Essen M‘“f’”’“h"zf Aot
Kondor-Flugzeugwerken einen Kooperationsvorschl:
Die Kondor-Werke, deren Chefingenielmsef Suwelack Miasna bidte Vi,

sein friherer Fluglehrer war, stellten seinerzeitifen- e Wi A Vi, i Honlle, fonde ook W
Eindecker her und hatten es versaumt, sich auf mede E:z ; ; ﬁ%m m?%% H,CF ;
Flugzeugtypen umzustellen.Fokker hatte dieses N rrale M dic. i
Versdumnis frihzeitig erkannt und bereits am 28rrar by %‘MWT wa’“
1912 der Firma ein Kaufangebot mit folgendem Inh. "~ ’ : S+ e s Tt Afins
gemacht: ,Sie wirden uns sehr zu Dank verpflichésh e e WW w1 Bl sade Kot oo St sngon
durch gutige Mitteilung, ob wir Sie als ernste , WM b fork b b
Reflektanten auf eine unserer neuen Maschir b WWWW“{"“ e W
vormerken diirften.'Liibbe bot Konstruktionsunterlager . wms - "

,fUr eine ganze neue Form im Flugzeuge, erzielen®g et i (" -
Geschwindigkeit und grof3e Tragfahigkeit" an. Komére W”WMWWL sttt N M
bautechnische Einzelheiten gehen aus der Korregpanc m"’ % s Mooy s 40 20l . Kb = Wi
mit den Kondor-Werken nicht hervor.

ObLiibbeauch eigene Konstruktionen einbrachte, als .
anschlieBend seine Tatigkeit in Schwerin aufnahsn, %
nicht bekannt. Anzunehmen ist aber, dal er sictalem
al_Jfgrund der F_O”SChmte_ beim Bau Vor_? Iemh_t( Mitteilung von Oittlie Liibbe tiber den Umzug nach 8etin
Eindeckern mit Rotationsmotoren far ein (21.10.1914).
Zusammenarbeit mitFokker entschied. Obwohl er
offiziell als Fluglehrer beschéftigt war, bestaneing
tatsachliche Aufgabe darin, eine Waffenabteilung fzabauen. |
Waffentechnische Kenntnisse besadkkernach eigenen Aussagen nich |
Wenn es um technische Details ging, pflegte er stebs mitLibbezu =
beraten.

Libbesspatere Tatigkeit als Leiter der Waffenabteilusfdusreichend
dokumentiert. Wann er nach Schwerin kam, war bgslaitht bekannt.
Libbekann friihestens nach dem Scheitern seiner Verhageh mit den
Kondor Flugzeugwerken im Februar 1914 nach Schwgeggangen sein.
Er ist zwar erst ein Jahr spater erstmals mit Withms der Schweriner
Scharnhorststral3e 25 amtlich gemeldet, aber aasginivaten Schreiben
vom 21. Oktober 1914 geht hervor, dal er zu diedeitpunkt schon eine
zeitlang dort wohnte. Es ist sogar sehr wahrsdichindal3 er sich seit
dem Frihjahr 1914 in Schwerin aufhielt, denn arBéptember 1914 war
der Aufbau der Waffenabteilung so weit gedieher3 dain kinftiger
AssistentCurt Hebereingestellt werden konnte.

Curt Heber.

Die Aufgabe der Waffenabteilung bestand vornetimldarin, eine
Steuerungsvorrichtung fir ein nach vorn feuerndesdWlinengewehr zu
bauen. Das Konzept fur eine solche Steuerung w&rmmdsatz identisch
mit demFranz Schneiders

Wie Franz SchneidenutzteLibbedie Umdrehungen der Kurbelwelle des FlugzeugmatarsSteuerung der
Schuf¥folge des Maschinengewehrs. Da das Ende dbekuglle fest mit dem Propeller verbunden war, emar
die Umdrehungen des Propellers mit den Umdrehudgeser Welle identisch und ergaben eine feste Miditgr
zur jeweiligen Stellung der Propellerblatter. Deaugtbestandteil der Steuerung war das Nockengetrieb
bestand aus einer auf der Kurbelwelle angebraciMeoken- oder Kurvenscheibe, deren Nocken die
Steuerimpulse lieferten. Diese Impulse wurden (dgiaen Nockenfiihler und ein Kupplungsgestédnge zu der
Ausldsevorrichtung der Waffe weitergeleitet.

Schneiderhatte seine Erkenntnisse offengelegt und sie paten lassen in der Annahme, sich auf diesem
Wege die Alleinrechte zu sichern. Nachdem es ihamtngelungen war, sein Konzept praktisch umzusetzen
konnte allerdings jeder, der wollte, seinen Ansaiizen und das Verfahren optimieréiiibbe bewerkstelligte
dies offensichtlich als erster.
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Abweichend vonSchneidersKonzept
fixierte er die Nocken auf der
Kurvenscheibe so, dal3 sie nicht de
Zeitpunkt der ,Sperrung’ der Schuf3folge
sondern denjenigen markierten, an de
nach einer Umdrehung ein Propellerble
gerade die Miindung des

DETAIL A

Maschinengewehrs passiert hatte. D g A
sogenannte ,Stangensteuerung’ steue AT S e

demnach die Schuf3folge statt sie, w
von Schneidervorgesehen, zu sperrel
bzw. zu unterbrechen. Auf diese Weis
entstand eine  sofort einsetzbar
funktionstlichtige Ausfiihrung.

_—9

Ob Schneiders Patentrechte verletzi
wurden, war unter dem Druck de
Kriegslage offensichtlich zweitrangig
Spater wurde wiederholt gerichtlict
dariber gestritten. Fokkers Anwalte
fuhrten nie den Nachweis, daB3 if
Mandant vor Schneider ein ahnliches
Konzept entwickelt habe, sie
argumentierten aber stets mit Erfolg, d¢
man eine ,Abfeuerungsvorrichtung
erstellt habe und daRSchneiders
,Sperrvorrichtung’ unter keinen
Umstanden héatte funktionieren kbnnen. —

LE LOBE

£ ARCRAFT ENGINE

Konstruktionsskizze zur Stangensteuerung. Ansieht\ibckenscheibe mit
Nockenfiihler und Sto3stange von vorn (links) und @er Seite (rechts).
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Original-Stuckliste fur den Antrieb der
Stangensteuerung in Verbindung mit einem
LMG Parabellum (22.6.1915).
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Ausloser far
den Piloten
Bowdenzug zum MG am Steuergriff
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/ : PN s ) ¢
N 5{0 ) ) Yoy B £
/ r i i /w )
PR / |

A #7
o) —E)) B Nockenscheibe
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Steuersaule mit MG-Abzug /

A NullschuBbereich
Drehrichtung
des Propellers

C = B-A: Feuerbereich
Schematische Darstellung zur Funktion der Stangene®ung.

Der auf der Propellerwelle des 7-Zylinder-Oberurgebrs U.0 angebrachte Antrieb der Stangensteuenitnigockenscheibe,
Stol3stangenfuhrungstrolle, Sté3el und StoRRstange.
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Bekannt wurde die Maschinengewehr-Steuerung aoBw&in im Mai 1915, alsFokker sie den
Militarbehdrden anbot. Erst anschlieRend erhiekirrMaschinengewehr fir die abschlieRende ErprgpbWifie
lange an der Vorrichtung in Schwerin gearbeitetdeurist offen. Entwurf und Konstruktion dirften algéne

betrachtliche Zeit in Anspruch genommen haben.

Ausloser fiur die unerwartete Preisgabe des \eokker lange gehiteten
Geheimnisses war die spektakulare Gefangennahntfeate®sischen Militarpiloten
Roland Garros Garros hatte sich bei Kriegsausbruch zu Kunstflugverdnstigen
mit einem Morane-Saulnier-Eindecker in Berlin alfgken. Aus Furcht vor einel
Internierung begab er sich mit seinem Flugzeugemé halsbrecherische, néachtlich
Flucht nach Paris und schlof3 sich sofort der fraisztien Fliegertruppe an. In
Januar 1915 hatte er erstmals Versuche beobatiaterpsische Doppeldecker mi
englischen Hotchkiss-Maschinengewehren zu bewaffrdie auf der oberen
Tragflache montiert wurden. Sein eigener Eindeakeschien ihm flugtechnisch
Uberlegen, hatte aber den Nachteil, dal3 sich diéewiacht in entsprechender Weis
anbringen lief3.

Nachdem am 8. Februar 1915 einer seiner best@mée nach einer Notlandun
in Gefangenschaft geraten war, stirmte er wutenthrin ein Waffenlager der
Infanterie und verlangte ein Hotchkiss-MG. Man histin Vorhaben, mit einem
Maschinengewehr ungesteuert durch den mit 1.200 relmcigen pro Minute
rotierenden Propeller zu feuern, fur Wahnsin@arros argumentierte, den Verlus
eines zerschossenen Propellers nehme er hin, solengsich Uber eigenem
Territorium befinde und noch notlanden kénne.

Roland Garros.

Zwecks Realisierung seiner Plane setzte er sicBézember 1914 mRobert Saulniein Verbindung, der ein
halbes Jahr zuvor ein Patent fiir ein gesteuertbge®en durch den Propellerkreis erworben hatte. diea

Erprobung des Verfahrens nicht zufriedenstelltéwikelte Saulnierbis zum Februar 1915 in Zusammenarbeit
mit Garros eine Vorrichtung, die metallene Abweiser an deropBler vorsah, die aufprallende Geschosse

ablenken sollten. Im Marz 1915 w&arros im Besitz eines brandneuen Morane-Saulnier-Flugzenit einer

entsprechenden Vorrichtung.

Der Morane-Saulnier-Eindecker N mit MG und Gesclo@asern.

Die GeschofRabweiser (c) am Propeller.

Der von Garros benutzte Propeller mit GescholRaleweis
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Das von Garros verwendete Abschul3verfahren we §
primitiv, aber funktionierte. Die Abweiser schiztelen

Propeller wirkungsvoll. Nur acht bis zehn Prozemtr ¢
abgeschossenen Munition gingen angeblich verlopem.

Nachteil des Verfahrens bestand eher darin, daéhdiie

auftreffenden Geschosse die Zugkraft des Propel
vermindert und damit die Geschwindigkeit des Flugge
herabgesetzt wurde.

Nachdem er mit diesem Flugzeug am 1. April an ¢
Front aufgetaucht war, kam es zu einer Rei B
unerklarlicher Abschiisse deutscher Flugzeuge. D =
bereits am 18. April wurdésarros zu einer Notlandung
gezwungen und sein Flugzeug erbelEenst Udef damals
Angehoriger der Fliegerabteilung 206 und spéteereder
erfolgreichsten Jagdflieger des Ersten
Weltkriegs, hatte dessen Notlandung aus sein
Albatros-Zweisitzer beobachten kénnen ur
zweifelsfrei festgestellt, dalR der Pilot durch de
Propellerkreis gefeuert hatte.

Ano'rdnung des Hotchkiés-Mé und der schoB

Uber die Gefangennahme v@arros mit der
das Ratsel der unerklarlichen Abschiisse gel
war, liegt ein zeitgendssischer Bericht vor.
Danach ,hatteGarros am Abend des 18. April §
1915 den Auftrag erhalten, deutsche Munition
und Militarziige, die zwischen Roulers un
Kortryk verkehrten, mit Bomben zu bewerfer
Da das Wetter klar war und die untergehen
Sonne zur Ausfiihrung der Aufgabe genig!
stieg er sofort auf, schraubte sich in betrachtlic
Hohe und bemerkte von dort aus einen auf di roland Garros (Bildmitte) nach seiner Gefangennatiaeh Hauptmann
Schienenstrang heranrollenden Zug. Der Flie( Palmer auf dem Flugfeld von Menin.
steuerte darauf zu, liel3 sich im Gleitflug bis a
etwa drei3ig Meter niedergehen und schleuderteGeischol3 in die Wagen hinein. Natirlich war er bé&mer
worden, die Lokomotive pfiff, gleich darauf hieled Zug. Feldgraue quollen daraus hervor und ertifne
unverziglich auf den Flieger ein derart unangenshfeuer, dall dieser vorzog, das Weite zu suchen. Di
deutschen Kugeln waren aber nicht wirkungslos gbkl. Wahrend der Zug seinen Weg fortsetzte, ektielec
Garros dal sein Motor getroffen war. Sich oben zu halear unméglich, eine Notlandung nicht zu vermeiden
Er ging daher mit letzter Kraft in einem Brachfeligéder, setzte seine Maschine in Brand und sudnte dich
selbst in Sicherheit zu bringen.

Seine Landung war jedoch bemerkt worden; hierdamdaherten sich deutsche Soldaten, alles schidoren.
Aber es ddmmerte bereits; mdglich, daR ihn derd~gmZwielicht nicht bemerkte! So warf er sich imen in
der Nahe voruberziehenden Wassergraben und vetesteh unter einem Gebusch. Inzwischen waren die
deutschen Verfolger naher gekomm&arros hérte ihre Schritte ndher und naher, horte siectan und
Schiisse abgeben. Einer ndherte sich seinem Verstédkinfzig Meter, sah ihn aber nicht und ranmeitem
voruber. Eine Patrouille passierte kurz daraufalies Stelle, gleichfalls, ohne ihn zu entdeckgarros glaubte
sich bereits gerettet, blieb aber vorerst nocheimesn Graben, ohne sich zu bewegen. Drei Vierted&n
vergingen auf diese Weise; es wurde immer ungeohiétlj das Wasser reichte ihm bis zu den Knien, ggev
kalt. Schon wollte er den Abmarsch antreten, alszga seiner Nahe eine dritte Patrouille auftauchiie
diesmal Bodenfalte fiir Bodenfalte, Busch fiir Busongfaltig durchsuchte. Plétzlich teilten sich dweige
Uber ihm: ein Ruf - er war entdeckt! Im Handumdrelear der Flieger umringt, er wurde herausgezogen,
durchsucht und zu einem Ambulanzwagen gefiihrtaderAusgang eines Waldchens hielt. Dort wurde er auf
eine Bahre gebunden, und neben ihm nahmen einHsdgraue mit geladenem Gewehr Platz. Eine Stunde
spater kam der Befelgarrosin den Etappenort zu bringen, wo er verhort wirde.

1 Vgl. Flugsport Nr. 9, 1915, S. 267 und Nr. 7, 1986191. Garros entkam im Januar 1918 nach mehfelhégeschlagenen Versuchen
aus der Gefangenschaft. Nachdem er sich umgehenigmium Einsatz gemeldet hatte, fiel er im Oktaffetge eines Abschusses durch
einen Fokker-Kampfeinsitzer.
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Nachdem das Geheimnis des wc
Garros praktizierten, ungesteuertel
SchieBens durch den Propellerkre
geluftet war, befirchtete man au
deutscher Seite eine waffentechniscl
Unterlegenheit.Helmuth Forster der
Adjutant des Feldflug-Chefs Majol
Hermann Thomsenlie? das erbeutete
Flugzeug nach Berlin-Adlershol &
bringen. Dort fertigte man untel |
Leitung vonHans Hesseine Kopie des
Propellers  an und unternahr
Schiel3proben unter Benutzung ein
deutschen MaschinengewehrGarros
hatte Kupfergeschosse verwendet, c
hartere deutsche Stahlmantelmunitic
zertrimmerte jedoch den Propeller, ¢
daB der gesamte Versuchsaufbau
Stiicke flog und sich die Anwesende
nur mit Miihe vor den umherfliegende!
Trimmern in  Sicherheit bringer
konnten.

Fokker verfugte Uber gute Kontakte e TR
SO__ daf3 er aus Kreisen . _dE Versuchsaufbau in Adlershof fiir SchieRproben mit den Garros
Militarbehorden frihzeitig benutzten Propeller und Hotchkiss-MG.

Informationen Uber die Vorgange
erhielt. Er nutzte umgehend die durc
Garros ausgeloste Nervositat, um sich
ins Spiel zu bringen. Wiélans Hessderichtete, suchtéokkerihn in
Adlershof auf, nachdem er selbst sich bereits aieér Woche mit der
Untersuchung der Garros-Vorrichtung befal3t hattedi@sem Zeitpunkt,
etwa um den 26. April, erfuhHesse dal3 Fokker eine Steuerung fur
Maschinengewehre entwickelt habe, die dem @arros praktizierten
Verfahren weit Uberlegen sei. Der jungenhaft widenin schwarz-weif3
karierten Breeches und Wickelgamaschen gekleiéeldker versprach
vollmundig, ,das rein technische Problem, zwiscden Propellerfliigeln
hindurchzuschief3en", innerhalb kiirzester Fristatsiteines véllig neuen
Abschuf3verfahrens zu lésen. Er machte aber deutied die endgiltige
Fertigstellung der Steuerung noch eine gewissei@ednspruch nehmen . e .. RGN

. . . . eutnant Forster am Steuer eines Wright-
werde. Hesse setzte daraufhin zunachst seine Arbeit an der dSar pyppeldeckers.
Vorrichtung fort.

Hessehatte Hauptmanielmuth Forsteriiber die Besprechung nitokker
informiert. Dieser wiederum hattelermann Thomsedavon berichtet. Trotz
militarischer Sicherheitsbedenken veranlalftdlomsen den Hollander
einzuschalten.

Als sichForster daraufhin Mitte Mai erneut in Berlin mRokkertraf, erfuhr
er, dal die Arbeiten an der Steuerung in den FeRketken inzwischen
abgeschlossen seien. Dies bestéatigte er riickblickender Feststellung: ,Die
Verhandlungen mit den in Frage kommenden StellanFiggzeugindustrie
hatten das Uberraschende Ergebnis, dal3 eine Kkitistruer Fokker-Werke
bereits fertig vorlag*

Der Chef des Flugwesens Hermann
Thomsen.

14 Unsere Luftstreitkrafte. Berlin 1913, S.46.
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Daraufhin wurden am 16. Mai ,Schiel3proben a

Eindeckern durch den Propeller hindurch” festgese .%o aes sngr.xorpe.
die am 19. und 20. Mai in Ddéberitz stattfinden tewil
Zum Zeitpunkt dieser Einladung gingen di
Militarbehdrden offensichtlich noch davon aus, d@dft
Verfahren vorstellt werden sollte, das dem @arros
praktizierten ahnelte, denn die Mitteilung enthigén
Zusatz, dalR es sich um ,eine franzdsische Erfintui
handele, ,die gelegentlich der Gefangennahme
FliegersGarros bekannt wurde."

An

x. X. X

Jnsp. d. Jngr. Rorps.
Betreff:

SchieB8versuche aus leichien

Eindeckern.

Fokkerkommentierte die Ereignisse nachtraglich w
folgt: ,Die Reste seines Flugzeugs (gemeint ist ¢
Flugzeug von Garros) wurden nach Berlin gescha
und ich wurde dorthin berufen, um die Vorrichturg f
die Zwecke der deutschen Luftwaffe abzuandern...
einem Dienstag nachmittag gegen finf Uhr wurde r
ein deutsches Parabellum-Maschinengewehr (iberge
Ich nahm es unter den Arm und reiste mit dem né&chs

Major Krafft,kmdt.z.h.P.V.P.K.

Abschrift.

5
Berlin, 16.5.1f.

Nach soeben gemuchter telephoni-
scher Mitteilung der Jdflieg. finden

am_Mittwoch d.19.5.Nachm. oder Donners

tag, d4.20.5. Vorm. interessandte
SchieBversuche aus Eindeckern (durch
den Propeller hindurch, eine franzi-
sische Erfindung, die gelegentlich
der Gefangennahme des Fliegers Garros
bekannt wurde) statt.

Die Jdflieg hat mich gebeten,bei
K.Jnspektion die Teilnahme eines Offi-
ziers des doriigen Befehlsbercichs
und auch des Direktors der Pfalzflug-
werke anzuregen, du: von Seiten des
Stabsoifiziers der Flieger der 6.Armee
die Ausstattung von Parasoleindeckern
mit der betreffenden Einrichtung be-

antragt worden sei.

Zug nach Schwerin.™® Wenn Fokkers Zeitangabe

stimmt, fand die Ubergabe der Waffe am Dienstag ¢ Einladung der Inspektion des Luft- und Kraftfahgatiesens

18. Mai statt. DaRR er, als er im Bahnhof Berlit vom 16.5.1915 zu SchieBproben am 19./20. 5 1915.
Friedrichstralle unter militarischer Begleitung de

Abendzug nach Schwerin bestieg, diese Waffe ,unter

dem Arm“ bei sich fihrte, klingt Gberraschend. Ddi8 Waffe zusammen mit der Garros-Vorrichtung nach
Schwerin gelangte, ist aber bestatigt.

Bei der ausgehandigten Waffe handelte es sicldasreichte, luftgekihlte
LMG 14 Parabellum. Es war kurz zuvor fir den bevebgin Einsatz durch
den Flugzeugbegleiter entwickelt worden. Es besa@ Kadenz von etwa
700 SchufR3 pro Minute und ein Kaliber von 7,92 mm. Schwerin muf3te
Libbe die wesentlichen Bestandteile einer Maschinengesteterung
bereits zur Verfiigung gehabt haben. Der Umstan@ eita mit der Steuerunc
ausgerusteter Eindecker innerhalb kirzester ZeiD&monstrationszwecke
zur Verfigung stand, legt die Vermutung nahe, ldgsbedie Steuerung nur
noch an das bislang fehlende Maschinengewehr ampassiite.

Bei maximal 1.200 Umdrehungen der Motorwelle ar #Minute war die
Miindung des Maschinengewehrs 2.400 mal pro Minutehd eines der
Propellerblatter einer Zweiblatt-Luftschraube blieck Die SchulRkadenz de: %8
Maschinengewehrs betrug andererseits maximal nua 61000 Schul3 pro
Minute, was bedeutete, dal} theoretisch etwa 40 pnal Sekunde das
SchulRfeld kurzzeitig frei war, aber in diesem Zeitn nur 11 Schiisse
moglich waren. Unter der Voraussetzung, dal3 begreldmdrehung der
Motorwelle jeweils ein Schul3 abgegeben wurde, wulidevolle Feuerrate
der Waffe erst wirksam, wenn der Motor 700 Umdregjamin der Minute
erreicht hatte. Weiterhin waren die stindigen Scikwagen der
Motordrehzahl und gewisse Verzégerungen zwischen Alesldsung des Schusses und dem Austritt des
Geschosses aus der Miindung der Waffe zu beriiciggaht

W

Anthony Fokker im Juni 1915.

Gemal einer Werksgrafik wurde das Durchladen $imannen mittels eines SchloZhebels (a) bewerkstelli
Nach dem Losen des Griffes (b), der Giber einen zlgdc) mit einem Kipphebel (d) verbunden warhsinter
Einwirkung einer Feder (e) nach vorn bewegte unte ebto3stange (f) nach unten driickte, kam die
Stol3stangenfihrungsrolle (g) mit dem Nocken derkioscheibe (h) in Kontakt. Das Maschinengewehr war
Uber einen Bowdenzug (m) mit einem Ausloser (K)Steuerknippel verbunden.

15 Fokker/Gould: Der fliegende Hollander, Zurich, Laigp Stuttgart 1933, S. 159. Wenn nicht anders gelgen, wird Fokker nach dieser
Ausgabe der Autobiographie zitiert.
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Sobald das LMG Parabellum in Schwerin eingetroff
war, wurde die sogenannte ,Stangen-Steuerung’ im 1
Eindecker M 5K mit der Werknummer 216 (militarisct
Bezeichnung A Ill 16/15) eingebaut. Die Bezeichnui
lautete anschlieend M 5 K/MG. Der fligellose Rum
des Flugzeugs war hinter der Halle 2 auf einemv&lip
aufgebockt, auf dem die Wasserflugzeuge zum na
Schweriner See hinabgelassen wurden.

Dort erfolgten anschlieBend erste SchieB3proben
Richtung Schweriner See. Fur das Justieren deefieg
nutzte Lubbe eine einfache Methode, die noch in de
drei3iger Jahren unverandert praktiziert wurde: der
Mindung des Uber dem Flugzeugmotor montiert
Maschinengewehrs wurde statt des Propellers ¢
holzerne  Trefferscheibe auf der Propellerwel
angebracht. Auf ihr waren die Umrisse di
Propellerblatter aufgemalt. Nach Schu3proben liefign

Werksgrafik der Stangensteuerung mit LMG 08: a Ki&@thebel zum
Durchladen. b = Sicherungshebel. ¢ = ZugdrahtKibphebel. e =
Feder. f = Stol3stange. g = Sto3stangenfiihrungshotie
Nockenscheibe. k = Ausléser an der SteuersauleBowdenzug. n-r
= Unterbrecher-Kupplung.

die Treffer auf der Scheibe exakt ermitteln. Davc..

ausgehend konnten Propeller und Nockenscheibe gittemd positioniert werden, daf3 ein Schuf3 nur
unmittelbar nach dem Passieren eines Propellezblatir der Miindung des Maschinengewehrs ausgelisgiew
und somit Propellerschiisse prinzipiell ausgeschlosgren.

Al 16/15 (WK.-Nr. 216), der erste Protoyp dearipfeinsitzers, mit LMG 14 Parabellum und geéffnete

Munitionskammer nach der Erprobung durch Leutnatd Parschau.
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Zeugen der ersten und offensichtlich auf Anhiefolgreichen Schiel3versuche waren riokker, Libbe,
dessen Assistelitebersowie das aus Berlin mit angereiste militarischeeki¢ammando.

Heinrich Lubbe im Cockpit des mit LMG 14 Parabellamsgerusteten Eindeckers
Al 16/15 (WK.-Nr. 216) bei der Kontrolle der MGteuerung.

Eine mit 27.4.1916 datierte Trefferscheibe mit
Angaben zur Tourenzahl.

) A

ammLn

JBLEd

iy

Anthony Fokker (rechts) und Heinrich Lubbe ,beiraten Versuch’ mit der MG-Steuerung mit M 5 K (A.16/15 (WKk.-Nr. 216) Mitte Mai
1915. Rechts neben dem Flugzeug Curt Heber unahiétéirisches Begleitkommando aus Berlin.
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4. Die Demonstration des Kampfeinsitzers in Débe und an der Front.

Niemand glaubte ernstlich, daf3 der Apparat fiomteren wiirde.
(Anthony Fokker)

Jch war riesig stolz“, schrieBokkerin seinen Erinnerungen, ,eine Erfindung gemachialben, die - wie ich
mir sehr wohl vorstellen konnte - die ganze Luftgsfihrung umgestalten mufite, sobald sie einmalampf
angewandt wurde. Ich filhlte mich so gehoben, da®liie Sache unbedingt selbst vorfiihren wollfe."

Nach eigenen Angaben hangte er 48 Stunden nachufeagserteilung in Berlin den mit der MG-Steueg
ausgerusteten Eindecker M 5K (A. 11l 16/15), Wk.-I86.6 hinter seinen Peugeot-Tourenwagen und brach n
Berlin-Doberitz auf. Am Mittwoch dem 19. Mai 191faf er mit Libbe zu einer ersten Demonstration der
Waffe auf dem dortigen Militarflugplatz ein.

Libbe fiel die Aufgabe zu, die Bauweise und die Funktider
Steuerung zu erlautern. Man wollte immer noch nglauben, daf
sich Wesentliches gegeniber dem vdparros verwendeten
Abschuf3system geandert hatte, und war Gberrasatsidh an dem
Propeller keine Abweiser befanden. NacheinandemeahValdemar
von Buttlar bei der Fliegertruppe fir Bewaffnungsfragen zudig,
und die dbrigen Mitglieder der Kommission den Waé#mbau in
Augenschein. Zu der Kommission gehérte auch detesgs Pilot
von Kampfeinsitzern bekannt gewordedswald Boelcke.

Fokker der gespannt im Fuhrerstand des Flugzeugs warl
kommentierte spater den Vorgang: ,Niemand gla@btestlich, dal® gy 36/15 (wk.-Nr. 286) vor dem
der Apparat funktionieren wiirde." Er hatte nichivartet, daR man Abtransport hinter Fokkers PKW.
sich mit einer theoretischen Erlauterung zufrieddreymn wirde, und
war nicht Uberrascht, dal3 man eine praktische Detration der Waffe verlangte.

Den Verlauf der Vorfihrung beschri€lokkerin gewohnt ironischer Art wie folgt: ,Da hatte ielber nicht mit
der geistigen Schwerfalligkeit hoherer Militdrs g@ghnet. Solchen Herren muf3 man etwas Neues nicht nu

R e TN STl i S e S

- ad D I et N A 0 S (g Lo XN o S -
Die erste Demonstration des Kampfeinsitzers in Eitbdurch Anthony Fokker (im Cockpit des Versudhgieugs A Il 16/15) und
Heinrich Libbe (rechts neben dem Propeller) am.1915.

18 Eokker/Gould, a.a.0., S.161-162.

38



einmal zeigen, sondern o6fter, und dann braucheaisierenig Zeit, um sich die Sache grindlich duteh Kopf
gehen zu lassen. Zuerst demonstrierte ich das Mesaiewehr am Boden. Ich warf den Motor an und Bcho
durch den Propeller gegen die Schutzwalle der Gesghlel3stéande. Ich schol3 drei Salven von je zehnlSc
ehe ich den Motor wieder abstellte. Ernsthaft wsutelnten sie den Propeller, fanden nicht den gaendsratzer
an ihm, aber vermuteten nun, der Trick lage dataf} ich nur je zehn SchulR auf einmal abgegebee. %t
meinten, es sei nicht sicher, dal} das Maschinertgegire ganze Runde hintereinander verfeuern kdBiee.
dachten, ich hatte sie irgendwie bemogelt. DasWvesinn, aber ich konnte es als Unsinn nur nachweiseem
ich eine ganze Runde von einhundert Schul? nachignatfeuerte. Das war genau so einfach, wie zehaolS
abzugeben.

Jetzt waren die Militars Uberzeug
daid das Maschinengewef
funktionierte, wahrend das Flugzeu
auf der Erde stand. Sie bezweifelte
aber, ob das in der Luft auch der Fe
sein wirde. Da gedachte ich, ihne
eine Lektion zu erteilen, die sie voi
ihrem unangebrachten Skeptizismt
grindlich heilen wirde. Ich liel?
einige alte Flugzeugfligel auf den
Flugplatz auslegen und startet
wahrend sie sich ziemlich nahe a
die Flugel herandrangten, um de
Auftreffen der Kugeln Zu
beobachten. In etwa dreihunde =
Metern Hohe begann ich die ©
Maschine zu driicken und mit ihr au
die Fligel zu zielen. Dann gab icl Fokker (im Cockpit) erlautert in Déberitz einem i@iér die MG-Steuerung.
Feuer. Die Herren Offiziere hatter
nicht daran gedacht, dal3 die Geschosse von
Steinen unter den Fligeln nach allen Seit
abprallen wirden. Ich aber sehr wohl, und als
schleunigst die Beine in die Hand nahmen u
hinter den Flugzeughallen Deckung suchten, w
ich Uberzeugt, sie wirden nie mehr vergessen,
das Maschinengewehr aus der Luft genau so
schoR wie vom Boden aus?

Nach  der  ersten Demonstration  di
Kampfeinsitzers in Ddoberitz  verlangten di
deutschen Militarbehdrden weitere Vorflihrunge
und Einweisungen an der Front. Mitte Juni beg anthony Fokker in dem Prototyp E. Il 7/15 in Stenay
sich Fokkermit dem Eindecker E. Il 7/15 (WK.-Nr.
257) nach Laon, wo er das Flugzeug zunéachst ir
Kreis des Armeekorpsfihrers Generabon
Heeringenvorfuhrte. AnschlieRend schlug man vor,
es auch dem Kronprinzen zu zeigen, desse .
Hauptquartier sich in dem 18 Kilometer entfernte
Ort Stenay befand.

Fokkers Erinnerungen zufolge verlief die =
Vorfihrung am 13. Juni wie folgt: ,Der Kronprinz,
den man in Deutschland vor allem als junger .
Sportsmann kannte, war sehr freundlich ung
natirlich. Er interessierte sich sofort sehr fiis dajga
synchronisierte Maschinengewehr, da er einf
besondere Vorliebe fir die Luftwaffe hatte. Ein @t
Flugplatz befand sich ganz in der Nahe des

Schlosses, in dem er sein Quartier aufgeSChIag%lnthony Fokker und der Kronprinz vor E. Il 7/153tenay.

7 Fokker/Gould, a.a.0., S.162-63.
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hatte. Nachdem sich die Offiziere versammelt hatam der Kronprinz in einem starken Kraftwagen enitem
Chauffeur und seiner Leibwache an. Die Offizieréfen, wahrend der Flugplatzkommandant, Hauptmann
Blume ihn empfing und sofort zu mir herlber brachté. $tand neben meinem Flugzeug. ,Kaiserliche Hqheit'
sagte er, ,hier ist Heffokker, der Erfinder des Kampfflugzeugs.’

Ich nahm die kleine Sportmutze, die ich trug, @i wir schittelten uns die Hande. Er war in ategante
Husarenuniform gekleidet, mit weiBem Attila, gutzenden Breeches und Lackledergamaschen. Ich trug
schwarzweild karierte Breeches, Wickelgamaschen,etljgeke und einen wollenen Kopfschutz; aus einer
Tasche schaute meine Fliegerbrille heraus... Zussigite ich ihm die Steuerung des Flugzeugs seibdt
erklarte, wie das Maschinengewehr fest mit dengZdug verbunden war und geradeaus schof3. Gezielewu
also, indem man die Nase des Flugzeugs selbstalZiél richtete... Da die Maschine ein Einsitzar vkonnte
ich den Kronprinzen nicht mit in die Luft nehmens a&h startete, um das Maschinengewehr im Flug zu
demonstrieren®

Ein Flug dieses kleinen Eindeckers erregte Setssation, weil ich meine ganze Flugkunst anwanafteseine
Fahigkeiten ins rechte Licht zu setzen. So madatitezunachst ein paar Kunstflugfiguren, driickte danh50
Metern Héhe die Maschine, ging in einem Winkel v@dnGrad nach unten und feuerte in ein FIiRchenetiees
100 Meter vom Kronprinzen entfernt das Flugfeldnstiu Sobald ich den Abzug berthrte, ging das tack-
tack’ los, und auf der Wasserflache entstandem&lEonténen, als die Kugeln einschlugén.”

E. Il 7/15.

E. Il 7/15 in Stenay. Rechts neben dem Flugzeuhdmt E. 11 7/15in Stenay am 13.6.1915. Im Cockpit Amthd-okker. Auf der
Fokker im Gesprach mit dem Kronprinzen. Traaflache teinrict Libbe

8 Unmittelbar hinter dem Fiihrersitz war ein beschi@nRaum, in dem spéter Piloten bei der UmschuRiatz nahmen
9 Fokker/Gould, a.a.0. S.165-166.
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Leutnant Otto Parschau in dem mit LMG 14 Parabellum

ausgeristeten Kampfeinsitzer E. | 1/15 (Wk.-Nr.)ii1
Schwerin. Der erste Prototyp A Il 16/15 (Wk.-Nr. 216) wéahdetber

Erprobung durch Leutnant Otto Parschau in Douai.

Am 23. Juni trafFokker im Hauptquartier der 6. Armee bei Douai ein. DiditArische Lage an diesem

Frontabschnitt war prekar. Man war gerade im Bé&gdfe ersten Feldflieger-Abteilungen zum Schutz de

Aufklarungsflieger aufzustellen, darunter die Ahteg 62 unter HauptmanHermann KastnerZu den dort
eingesetzten Piloten, die bereits Einsatze mit ffeegen Zweisitzern geflogen hatten, gehérten Lantn
Oswald Boelckaund der FahnrictMax ImmelmannDer dort stationierte Militarpilot Leutna®@tto Parschau

hatte Erfahrung im Umgang mit Flugzeugen, die mnmtlaufmotoren ausgerustet waren. Deshalb wurde im d

am 30. Mai 1915 ausgelieferte Eindecker E. | 6/tb\erfiigung gestellt. Mit ihm sollte er in Douakitere
Piloten einweisen.

Auf Drangen der deutschen Fliegertruppe g$akker den Kampfeinsitzer %
selbst in einem Kampfeinsatz vorgefiihrt haben, dibvein solches Ansinnen
gegen den militarischen Ehrenkodex verstoRen hattehFokkersDarstellung |
wurden ihm die Uniform eines deutschen Fliegerlaots und eine
Identitatskarte ausgehandigt. Dies geschah, darsitk gegentber der eigenen
Feldpolizei ausweisen konnte, aber auch, um im &ailher Gefangennahme
einer Aburteilung durch ein auslandisches Kriegsbérvorzubeugen.

Fokkergab an, die ersten Fliige im Grenzbereich der liehmgh Linien hatten
zunachst nur dazu dienen sollen, festzustellema aus der Luft die getarnten
deutschen Stellungen ausmachen konnte. Bei dieseh nachfolgenden
Frontfligen sei er zwar in franzdsisches Artillégiger geraten, aber zunachs
nicht auf feindliche Flugzeuge gestoRen. Als erlisBlich doch einem
franzésischen Farman-Zweisitzer begegnet sei, lalssen Pilot kaum Notiz
von ihm genommen. Er habe den Finger am Abzug debath sei sicher
gewesen, dal ihm der Gegner hoffnungslos ausgtligée. Er habe aber keine Leutnant Otto Parschau.
Lust verspirt, Franzosen fir die Deutschen zu téted sei lieber zu seinem
Stltzpunkt zuriickgekehrt. Nachdem er dem Kommaedegtklart habe, dafd er
nicht langer zu Frontfligen bereit sei, habe math slarauf geeinigt, dall &
LeutnantOswald Boelckelen Kampfeinsitzer ibernehmen sollte. ;

Boelckehatte schon im Herbst 1914 unbewaffnete Fokked&tdker geflogen.
Am 18. November hatte ihn Leutnar®Dtto Parschau der bei einer
Nachbareinheit Dienst tat, besucht und ihm eintsdcFlugzeug vorgefuhrt. #
Eine Woche spater waoelckein das flandrische Rethel geeilt, um sich einei
eigene Maschine abzuholen. Am 30. November 191{emeter enttduscht:
.Leider bekam ich den Fokkerapparat, den ich Dostagrvon R. holen wollte,
noch nicht. Zum Artilleriefliegen, das wir ja jetast ausschlieRlich machen, ist g
der Fokker wegen seiner groRBen Geschwindigkeit,igfatagkeit und |
Lenkbarkeit sehr geeignet. Es ist fir mich ein mefpparat bei der Fabrik
bestellt.*°

Anthony Fokker in
Fliegeruniform in Douai.

20 Hauptmann Bélckes Feldberichte, Gotha 1917, 2&5-
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Am 9. Dezember konntBoelckeendlich mitteilen, daf3 das Flugzeug eingetroffem: wGestern bin ich in R.
gewesen und habe meinen Fokker geholt, der inzetsa@dngekommen war: Ein kleiner Eindecker mit
vornliegendem franzésischen Rotationsmotor, ungefalb so gro3 wie eine Taube. Das ist die letatedleme
Maschine, die ich bisher noch nicht fliegen konnégzt fliege ich samtliche Typen, die wir in Dectitand
haben. Der Fokker war mein Weihnachtsgeschenk hébe jetzt zwei Apparate; den groRen Zweidecdker f
groRere Fluge, den kleinen Fokker fur Artillerigfii Das Ding liegt wunderbar in der Luft und igtrskeicht zu
handhaben. Jetzt stehen meine beiden Kinder ftledlisammen in einem Zeft"

Am 24. Juni 1915 berichtetBoelcke dald
auch dem Kronprinzen von Bayern al
Armeefihrer die neueste Flugzeugtechnik
Douai vorgefuihrt worden sei. Dazu gehdorte
zunachst zweisitzige Doppeldecker, bei den
der inzwischen hinter dem Piloten sitzenc
Beobachter ein schwenkbare
Maschinengewehr bedientBoelcke hatte am
14. Juni eine solche sogenannte ,C-Maschir |
erhalten und mit seinem Begleitevon |}
Wihlischam 4. Juli zum ersten Mal einen Sie ##
gegen einen franzésischen Eindecker errung #
In seinem Bericht vom 24. Juni erwahnte /
aber auch erstmals den neuen Fokk A .
Kampfeinsitzer, den er abwechselnd mit de Bild Kronprinz Rupp_recht von Bayern (1), GenerahInhusen (2),
Doppeldecker flog: ,Dann sind noch klein General Krug von Nidda (3), Leutnant Max Immelma); Oberleutnant

i . . Werner (6), Major Stempel (7).
Fokker-Eindecker auch mit Maschinengewe
ausgerustet... Probeflug mit Fokker E."

Am 10. Juli vertraute er seinen besorgten Eléam,Seit Mittwoch habe ich meiner
Fokker-Einsitzer. Mit dem Doppeldecker werde icim meohl nur noch selten fliegen
Das tut mir darum leid, weil ich mich voron Wiuhlischtrennen muf3 - es war eit
prachtiges Zusammenarbeiten mit ihm. Andererseitsefich mich, denn ich halte e
mit dem: Der Starke ist am machtigsten allein. M&m Einsitzer ist mein Ideal
erreicht: Nun kann ich Fuhrer, Beobachter und K&mptigleich sein.”

Boelckebeschrieb in seinem Brief, wie er ,trotz des Ptlgpe nach vorn schiel3en'
konnte: ,Die Sache ist ganz einfach", meinte er gal anschlieRend ungewdhnlic
viel von dem streng gehiteten militarischen Geh&mpneis: ,Das M.G. ist auf die
Haube meines Flugzeugs fest aufgebaut und zeigidgemach vorn. Das M.G. ha
eine Sicherung, die durch ein Gestange mit dem Madbunden ist. Jedesmal, wen
der Propeller vor der Mindung des M.G. vorbeigehitd durch das Gestéange
automatisch das M.G. gesichert; ist der Propellebei, so ist das M.G. wiedel
automatisch entsichert und kann schieRen, wenraudheinen Knopf, der mit dem
Abzug des M.G. verbunden ist, dricke. Hast Du'sek# Zielen tue ich natirlich
nicht mit dem Gewehr, das ja nicht beweglich, vesilfest eingebaut ist, sondern die
Kunst des SchieRens besteht hier darin, so zueflieglaR das Flugzeug beir
Schiel3en direkt auf das Ziel losfliegt."

Oswald Boelcke.

Zu den ersten Piloten, digoelckemit dem Fokker-Kampfeinsitzer vertraut macht
gehdrteMax ImmelmannDer junge Fahnrich hatte seinen Vorgesetzten traam
Kastnergebeten, nicht nach Schwerin zur Umschulung abkandiert zu werden. In
einem Brief vom 25. Juni 1915 berichtédtemelmannohneGarros zu nennen, dal
ein franzosisches Flugzeug mit einem neuartigenchMasngewehr abgeschosse
worden sei. Spater seien dann zwei kleine Kampéziker von der Firma Fokker be
seiner Einheit angekommen. ,Hauptsachlich um diesgen Kampfmaschinen zt
sehen", heil3t es anschlieend, ,war gestern dergfirz von Bayern auf dem Platze
Direktor Fokker, der Erbauer des Flugzeugs, wurde ihm vorgeskiktser sowie ein
LeutnantParschauflogen ihm die Maschine vor und schossen aus dér duf die
Erde. Besonders Direktéiokkersetzte uns mit seinem Kénnen in Erstaun&n."

Max Immelmann.

“ ebenda, S. 26.
2 Max Immelmann: Meine Kampfflige. Berlin 1916, 8. 4
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ImmelmannsBrief bestétigt zugleich den Termin féiokkersBesuch in Douai vom 24.6.191B6okker hielt
sich bis zum 12. Juli fast drei Wochen lang an lent auf. Der Termin seiner Abreise wird in ein8mef
Immelmannsrom 17. Juli bestatigt, in dem es heil3t, dalkker erst kiirzlich wieder abgereist sei: ,Schon in
meinem letzten Brief erwahnte ich, dal3 Direktakker einen von ihm gebauten Kampfeindecker vorgefiihrt
hat. Seit einigen Tagen ist er wieder fort, hatraee solche Maschine hiergelassen. Diese fligtgt eutnant
Boelcke Die kleinen Dinger nehmen mein ganzes InteressEnspruch. Es sind hilbsche Maschinen; sie sind
leicht, schnell und beweglich. Der Fihrer fliegiem. Das Maschinengewehr, das durch den Propedisrk
schief3t, Bkgedient er selbst. Das Flugzeug ist nan Kampf gegen feindliche Flieger, nicht zum Aufldéar
gedacht.

M 5 K im Fluge (1915).

2 M. Immelmann, a.a.O., S. 49-50.
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5. Die ,Fokker-Plage’: Der Kampfeinsitzer im Frontensatz.

Mit dem Einsitzer ist mein 'Ideal erreicht. Sobald blo auf der Bildflache erscheine,

verkrimeln sie sich so schnell als mdglich.
(Oswald Boelcke)

Die ersten serienmafRlig mit einem gesteuer

Maschinengewehr ausgertsteten Eindecker M

erhielten die Bezeichnung E. 1. Mit eine
Spannweite von nur 8,96 m und eine
Leergewicht wvon 358 kg waren si

auBerordentlich leichte und wendige Flugzeu
Fir das mit einem 80 PS starken Oberursel U
Umlaufmotor ausgeriistete Flugzeug wurde ei
Geschwindigkeit von 130 km/h und eine Steigz¢
von 7 Minuten auf 1.000 Meter angegebe
Insgesamt wurden 64 Einheiten ausgeliefert.

In die Serien-Maschinen wurde nicht das in d
Prototypen verwendete LMG 14 Parabellu
eingebaut, sondern das leichter zu beschaffe
LMG 08, dessen wassergekihlter Mantel a
Grinden der Gewichtsersparnis durch ei
Luftkiihlung ersetzt worden war. Die etwas alte
Waffe, deren Kadenz zunéchst nur 350 Schuf3
Minute betrug, besald das gleiche Kaliber von 7,
mm.

Um Uberraschungsangriffe zu erleichtern, ka
Fokker auf die Idee, einen Kampfeinsitzer m
durchsichtiger Bespannung zu erstellen und
,unsichtbar’ zu machen. Das Flugzeug wur(

DIAMETER OF:
TRACTOR SCREW

| Area of
MAIN PLANES
2/7SQ.FT.

FOKKER

rONOPLANE
80P OBERURSEL

»»»»»»

zwar vollstdandig in Schwerin ausgeriiste
gelangte aber nie an die Front, da seine Behaut
auerst witterungsanfallig war.

Installation eines LMG 08 mit Wasserkuhlung auf deampf eines
Eindeckers M 5. Die Waffe wurde mit Hilfe des praiischen,
ringférmigen Abzugs aktiviert.
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Dreiseitenril3 des Eindeckers M 5K (E. I).

Oben: LMG 14 Parabellum. Unten: LMG 08 mit
Luftkiihlung.
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Die Feuerkraft des LMG 08 in Abhangigkeit von der
Umdrehungszahl des Propellers (10(-Oberursel U. [

Heinrich Lubbe bei Schielversuchen mit luftgekithteMG
08 auf Pivot.

Der fir Max Immelmann bestimmte, am 24.6.1915
ausgelieferte Kampfeinsitzer E. | 8/15 (WKk.-Nr. P&8t
LMG 08 und Kopfstiitze auf der Rampe in Schwerin.
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E. | 8/15. Die Motorhaube hat vor der Miindung dieks 08 ein
Schutzllech

E. | 8/15 mit LMG 08.

Am 30. Juni befanden sich vier der bislang ausfggten Flugzeuge an der Front. Aekkeram 12. Juli in
sein Berliner Zentralblro zuriickgekehrt war, war gutes Dutzend Piloten auf den Kampfeinsitzer isolelt
worden. Am 3. August 1915 teiltelax Immelmannrn einem Brief an die Eltern mit, da in seinenrddeh
inzwischen alle Abteilungen ,einen Fokker" besal&®ine Abteilung sei aber die einzige, die zweithesund
deshalb sei der Neid der anderen ¢folBn Oktober und November waren etwa 26 Fokker-Kaimsitzer an

der Westfront im Einsatz und fiinf im Osten.

Wie ein Bericht des PilotenJosef Suwelackzeigt,
verfolgte man bei den Aufklarungs-Einheiten d

Einflhrung der Kampfeinsitzer mit abwartender Skeps o

Als Suwelack im Friuhjahr 1915 einen Albatros
Doppeldecker erhielt, beméngelte er zwar dessegela
Aufstiegszeit von angeblich 45 Minuten auf 2.000Mie]t
ihn aber insgesamt fir leistungsstarker als denkéiek
Eindecker: ,Dafir ist ja die Maschine sehr schnBler
Fokker-Eindecker holt mich nicht ein. Schnelligkést
jetzt, da die Franzosen mit ihren wahnsinnig sdanel
leichten Eindeckern mit Maschinengewehren hierlLdli
unsicher machen, sehr erwinscht. Mit unbewaffne
Maschine sich zu stellen, ist Unsinn. Ich bin nigehau
unterrichtet Uber den momentanen Stand
Kampfflugmaschinen. Neulich besuchte mich Leutne
Carganicq der mit Herrrvon Thynaundvon Buttlardiese
ausprobierte. Jedenfalls ging aus der Besprechengph
daR viele Firmen mit den Kampfflugzeugen ordentli
hereingefallen sind, und man hat hier im Felde gimofe
Abneigung gegen die extravaganten Construktion
Der Feldpilot will eine normale Maschine, die de
vorherrschenden Systemen mdglichst &hnelt
Schuf3feld nach vorne und nach hinten hat."

Bei anderer Gelegenheit berichte®awelack ,Was
nun die leichten Flugzeuge angeht, so sind dieslet n |
durchgedrungen. Die Fokker werden von allen Sei
nach Hause geschickt, und der Fokker D.
(Doppeldecker, Anm. d. Verf.), der teils gelobt ayir
birgert sich auch nicht ein." Noch am 14. August5.9
wenige Wochen vor seinem tddlichen Abschul3, netie
Suwelack ,Dieses Fokker-Kampfflugzeug fliege icl
nicht. Es sind mir zuviel Unfalle in letzter Zeiagsiert
damit."

y/

E. 1 4/15 (Wk.-Nr. 194) in Schwerin vor der Auskefing am
18.6.1915. Der Flugel hat eine eigene Werknummié3)(Der
Propeller ist unter dem Rumpf verstaut.

Der Ende Juli 1915 Josef Suwelack zugeteilte Kamgifzer E. |
46/15 (WK.-Nr. 296).

24M. Immelmann, a.a.O., S. 70
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An der Wirksamkeit der neuen Kampfeinsitzer gr*-
es angesichts der raschen Erfolge an der Front t
keine Zweifel mehr. Nach einiger
Eingewbhnungsfligen auf einem unbewaffnet
Fokker-Eindecker M 8 am 30. Juli unternatiiax
Immelmanram folgenden Tag seinen ersten Flug n
einem Kampfeinsitzer E. I. Er feuerte 30 Runden ¢
ein Bodenziel und landete anschlieBend sich |
Zusammen mit LeutnanWaldemar von Buttlar
erprobte LeutnanKurt Wintgensin Mannheim den
Kampfeinsitzer E. | 2/15. AnschlieRend wurde er z
Bayerischen Fliegerabteilung 6b abgestellt und v
im Einsatz gegen die standig nac
Sudwestdeutschland einfliegenden  franzésisct
Bombenflugzeuge. Am 1. Juli, gegen 18.00 Ul
sichtete er auf einem Patrouillenflug 6stlich vc
Lunéville ~ einen bewaﬁneten Morane-Saulnie Kurt Wintgens in dem mit LMG Parabellum ausgeriestet
Parasol L. In dem anschlieRenden Luftkampf kam kampfeinsitzer E. | 5/15 (Wk.-Nr. 198) der Feldfjer-Abt. 6b.
zum ersten Abschu3 durch einen deutsct....
Kampfeinsitzer. Der Abschufd wurde allerdings nic’
offiziell verzeichnet, da das feindliche FlugzeL
jenseits der deutschen Linien abstirzte. Drei Te
spater kamwintgenszu seinem ersten anerkannte
Luftsieg. Am 9. August schol3 er seinen dritte
Gegner ab.

Noch bevorBoelckeam 19. August seinen erste
AbschuR erzielte, karklax Immelmanrzum Zuge?
Immelmanns Einsatz am 1. August wal |
vergleichsweise spontan. Da kein Flugwett £
herrschte, schlief er etwas langer als tblich ued |
den Wagen, der ihn zum Flugfeld bringen sollt
abbestellen. Als er jedoch horte, dall ze KurtWintgensin dem Kampfeinsitzer E. | 5/15.
franzdsische Flugzeuge sich anschickten, ¢
Flugfeld von Douai zu bombardieren, machte er sicn
unverziglich auf den Weg. Unterwegs traf er auf
Boelcke der mit dem Motorrad ebenfalls dorthin
unterwegs war.

Zunéachst stieg numBoelcke auf, wahrend sich
Immelmannan das Flugverbot hielt. Als er sah, daf
Boelcke in der Ferne ein franzésisches Flugzeug
verfolgte, konnte er seinen Kampfeseifer nicht mehr
ziugeln und stieg ebenfalls auf. Es folgte ein
dramatisches Luftgefecht, bei dem beide Piloten
aufgrund von Ladehemmungen wiederholt in
Bedréngnis kamen.

.Ich nicht faul”, beschriedmmelmanndie Aktion,
,Ziehe den zweiten Fokker aus dem Stall und
brumme ab... Plétzlich sah icBoelcke steil nach
unten gehen. Wie ich spater erfuhr, hatte er eine
schwere Ladehemmung, so daR er nicht mehr
schief3en konnte. Ich war halbwegs zwischen D. und
Arras, als ich weit vor mir einen neuen Flieger.sah Anthony Fokker (links) und Kurt
Wir waren etwa in gleicher Hohe. Ich konnte nicht Wintgens.
sehen, ob es ein feindlicher oder ein unsriger war.

Erst als ich ndher kam, sah ich, daf3 er Uber Bamben abwarf. Nun war es klar: Ein Feind. Ichgstiech

% Boelckes Briefe verzeichnen Sonntag, den 1.8.19&&schiedentlich wird der 11. August angegebergliviierweise weil Boelckes
Schilderung an diesem Tag abgefal3t wurde.
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etwas und flog auf ihn zu. Etwa 80 bis 100 Meter vedn
hoher, in der Geraden etwa 50 Meter entfernt. Guod
deutlich sah ich die franzésischen Abzeichen: Bleif-rote
Ringe. Nun war kein Zweifel mehr. Die beiden andefeinde
kamen jetzt auch auf mich zu, wenngleich sie naehhoher
waren. Ich muf3te also schnell handeln. Wie ein ¢tatstirzte
ich mich auf den Gegner und schof3 mit meinem MifB .€ihen
Augenblick glaubte ich in ihn hineinzufliegen. Naetwa 60
SchuR hatte ich eine Ladehemmung. Das war re
unangenehm, denn um sie zu beseitigen, brauchtdeate
Héande, ich muR3te also freihandig fliegen, was racmneu und
fremd war, aber es gelang." Max Immelmann in E. | 8/15.

In dem acht bis zehn Minuten anhaltenden Luftikatmgte Immelmannmit weiteren Fehlfunktionen des
Munitionstransportes zu kdmpfen. Nach rund 500 Seddi auf seinen Gegner mufdte er vermeintlich ohne
Erfolg abdrehenBoelcke der wegen einer wahrend des Fluges nicht zu lesldelm Ladehemmung angeblich
vor Wut das Schlofl? der Waffe so bearbeitet hatd® die verklemmte Patrone zerbrach, muR3te ebenfalls
vorzeitig landen. Er hatte aber bemerkt, dal3 derlronelmannangegriffene englische Pilot eine Notlandung
hatte vornehmen mussefpWahrend ich herunterging”, berichtete er, ,sah ighseren anderen Eindecker
ankommen und freute mich, dal} wenigstens von dentdglander noch etwas gerupft wirden. Wahrend ich
mir unten neue Patronen einladen lie3, sah ichLeignanimmelmanreinen Englander sehr schon attackierte,
der darauf ausri3. Ich ging schnell wieder hoch,
Immelmanngegen die anderen zu unterstitzen. Die
rissen aber bei meiner zweiten Ankunft wieder aung
ich hatte nur das Nachsehen. Inzwischen he
Immelmannseinen Englander zur Landung gezwunge
Er hatte ihm den linken Ellenbogen zerschosse
Immelmannhat viel Gliick entwickelt. Zwei Tage vorhe
hatte ich ihn auf Fokker geschult, d.h. ich bin hin
geflogen und habe ihn mitsteuern lassen. Am Tageevo
war er das erstemal allein geflogen und konnte mitir
Muhe und Not landen. Er war noch nie mit gegen d

2 0 i:'_wi‘ /

. . 4 ) 5 ol N - A
Feind geflogen un_(_j hatte noch"me geschossenshalter . “Immeimann in E 1. 8/15 und ein
trotzdem sehr schén gemacht. Flieae-Abt 62 in Doua

Immelmanrnwar nach der Landung zunéchst verunsichert, weslalh ohne Handfeuerwaffe gegentber dem in
der Nahe niedergegangenen Briten wehrlos fuhlts. eklseinem Gegner gegeniiber stand, reichte ediém
Hand und sagte auf Englisch: ,Sie sind mein Gefaagg ,lhr SchulR sal3", erwiderte dieser, worauielmann
den Armel des Verwundeten abschnitt und desserctmssenen Unterarm notdiirftig versorgte. SchligRlic
kamen von allen Seiten Autos, und ein Arzt wurdieodfeImmelmannvurde stiirmisch begliickwiinscht. Als er
das Flugzeug des Englanders untersuchte, stellieegrvierzig Einschisse fest.

Ahnliche Beispiele fir die anfangliche Ritterligit bei Luftkaimpfen sind bekannt. Der FliegerleuttErwin
Bbhme spater ein erfolgreicher Mitstreit&oelckeswar der
Auffassung, dafl der Jagdflieger als einziger dasiléy
geniel3e, einen fairen, fast sportlichen Zweikanigfrén zu
kénnen: ,So gestaltet sich jeder Luftkampf zu eineitlden
Um- und Ubereinanderkreisen, das manchmal mehi
Minuten dauert. Das mag toll genug aussehen, abést en
diesem Massen- und Maschinenkrieg wirklich nocheginter,
ritterlicher Zweikampf mit gleichen Waffen, bei dedie
Tlchtigkeit entscheidet: vorerst als Voraussetzudig
Sicherheit und Gewandtheit im Fliegen, dann der Muod
Schneid im Angriff, zuletzt und vor allem das siahe
Jagerauge und die blitzschnelle Entschluf3fahigk&it frivol
es klingen mag -ich habe eine sportliche Freudamamit  max Immelmann beim Start mit E. | 8/15.
einem fairen Englander zu fechteff."

% Max Immelmann, a.a.O., S. 61-63.
2 Hauptmann Bélckes Feldberichte, Gotha 1917, SI%12-
2 Erwin B6hme: Briefe eines deutschen Kampfflieger®im junges Madchen. Herausgegeben von JohannegkVeeipzig 1930, S. 59.
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Bbohmehatte zu seinem Kampfeinsitzer ein Verhaltnis wire Reiter zu seinem Pferd: ,Solche Luftgefechte
waren mit den schweren Zweisitzern nicht denkbavegen. Zu unserem leichten Einsitzer steht degé&tien
ganz anderer Beziehung: es ist eine, méchte icansazersonliche Verbundenheit mit der Maschine. Man
gar nicht mehr das Gefiihl, dafd man in einem Flugia@tat und dieses lenkt, sondern es ist, als olse&glischer
Kontakt da ware. Es ist wie bei einem guten Reder,sich nicht nur von einem Pferde tragen laft dirsem
durch &uRere Hilfen seine Absicht mitzuteilen sti€ht

Boelckeserster Abschuld am 19. August erfolgte im Kampfeniem Bristol-Doppeldecker. ,In letzter Zeit bin
ich immer abends mit Leuthamhmelmanrzusammen an die Front geflogen, um dort die Fisezau jagen”,
umril3 er seine Aktivitdten wahrend der folgendencWém. Sie trafen den Gegner Uberwiegend in Gruppan
acht bis zehn Flugzeugen an und hatten angeblidgnigend Arbeit”. Aufgrund eines geschickten
Zusammenwirkens und der Uberlegenen Kampfkraftr iftegzeuge gelang es ihnen und ihren Kameraden
relativ leicht, einzelne feindliche Flugzeuge zallseh und niederzukampfen. Dabei wandten sie etstufia
spater Ubliche Taktik an, bis auf etwa 50 Meter Warten an den Gegner heranzukommen und anschdef3en
gezielte Schiisse abzugeben.

LAls der Franzose mich ankommen sah", schildBdelckeden Verlauf eines Luftkampfes, ,drehte er gegen
mich. Ich pfefferte ihm ein paar auf die Nase, a8 thm doch die Sache unheimlich wurde und er keduhte.
Das war sein grof3ter Fehler. So kam ich ihm in Nacken, was flr mich am erstrebenwertesten isticha
mich nun einmal festgebissen hatte und ziemlickenatwa auf 50 Meter, heran war, so dauerte e$ kinge,
und ich hatte ihn getroffen. Ich muf3te den Fuhidtich verwundet haben; er warf plétzlich beide Himoch,
und der Apparat stirzte senkrecht ab. Ich sah ibufiten hinfallen, wobei er sich mehrmals tbersghRlle
Leute im Graben freuten sich Uber den Luftkampfd @s ist einwandfrei festgestellt, dal die Maschine
vollstandig zertrimmert und beide Insassen tot.dimdhelmannhat ihn auch stirzen sehen und groRe Freude
tiber unseren Sieg gehaBt."

Ab September 1915 konnBoelckeseinen Namen laufend in den Tagesberichten lgSeald ich blof3 auf
der Bildflache erscheine, liel3 er wissen, ,verkdimsie sich so schnell als méglich." Seine besordiltern
beruhigte er mit der Versicherung, der ,Luftkampit einem schnellen, wendigen Fokker" sei ,kaum
gefahrlicher als Autofahren.” Am 21. Marz 1916 ede er lapidar: ,Nummer zwolf und dreizehn sindhrse
schnell gekommen." Ein Frontbericht vom 9. Mai &%deranschaulicht, wie routiniert er seine Gegner
ausmandvrierte beziehungsweise ,wickelte’, wie ie€h,lch nahm ihn von hinten oben an und begril$iemit
dem bei uns Ublichen Maschinengewehrfeuer. Er mdahauf schnell eine Kurve und, stelle sich einier d
Frechheit vor, schief3t wieder. Lange hat er das @isht gemacht. Ich hatte ihn gleich ordentlichder Zange,
die Operation war kurz und bundig. Er drehte unddt@ sich noch ein paarmal, dann war er erledidtkippte
um, worauf ich befriedigt nach Hause flog. Das Gastauerte hochstens zwei Minutéh."

Im Mérz 1916 wurden allein durch Fokker-Kampféiresr 16 britische
Flugzeuge abgeschossen. Bereits im Januar hatte bdiesche
Fliegertruppe besondere VorsichtsmalRregeln dahergtkrlassen, dali &
sich ihre Piloten angesichts der sogenannten ,FeRlkage’ nur noch in
gréReren Verbanden auf Kampfhandlungen einlasditarsdJmgekehrt
konnten die Deutschen fast ungestort offensiv geden Gegner
vorgehen und ihn stellen, bevor seine Atrtillerie- ndu
Aufklarungsflugzeuge ihr Ziel erreichten.

Anfangs war das Uberfliegen der eigenen Linient mbkker-
Kampfeinsitzern untersagt, weil der Gegner im Eailer Erbeutung des
Flugzeugs Einblick in das streng gehitete Geheimmer
Maschinengewehrsteuerung bekommen h&teelcke nahm sich als
erster die Freiheit, den Gegner gezielt auf feahdim Gebiet
aufzusuchen. Er beschrankte sich nicht auf den ddeghutz der =
eigenen Aufklarer, sondern ging auf ,Pirsch’ od#agd’. Parallel zu der
franzdsischen Bezeichnung ,avion de chasse’ wuadallnahlich der

Begriff ,Jagdflugzeug’ tblich. E. | 15/15 der Kampfeinsitzer-Schule
Mannheim-Sandhofen.

2 Die Auffassung, daR der Einsitzer ein ,Luftro¥, se@rtrat spater auch der leidenschafliche Jagenwormalige Kavallerie-Offizier
Manfred von Richthofen.

30 Hauptmann Bélckes Feldberichte, a.a.O., S. 47.

% ebenda, S. 70.
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Wie sehr er seine Einsatze als ,Jagd’ empfantit geis
einem Bericht vom 16. Juli 1915 hervor: ,Mein klein
Einsitzer hat neben seinen technischen Vorzigeh deao,
dal ich ganz unabhangig bin und fliegen kann, wamin,
wie lange und wie ich will. Die anderen Herren, diech
Fokker-Kampfflugzeug fliegen, - im ganzen bisher bl im
Westen -, sind zumeist anderer Ansicht und wollenhinter
unseren Linien angreifen, da sie nur da den Kanpfzi
Ende durchfuhren kénnten. Das stimmt wohl, aberFdilge
ist, dall sie immer nur lauernd dber unserer Fr §
rumbummeln und nie zum Schuf3 kommen, wéhrend ich d
jedesmal die Freude habe, die Kerls driiben ordénttiu
jochen. Man muf3 nicht warten, bis sie kommen, sonde
aufsuchen, Jagd auf sie machen. Leutnant Kurt Wolff in einem Kampfeinsitzer E. I.

Boelckewar es, der im Raum von Verdun erstmals selbsg@nc
Gruppen von Kampffliegern aufstellte und sie aufstde,
vorgeschobenen Flugplatzen stationierte. Das e
,Kampfeinsitzer-Kkommando’ wurde im Sommer 1915 iouai als
KEK 2 eingerichtet. Im Juni 1916 wurde auf sein iiyyén die
erste Jagdflieger-Staffel gebildet. Weil er als #nigator
unentbehrlich war, wurde ihm zunéchst die Fuhruiegat Staffel
untersagt. Aber nach verstérkter, etatmafRiger Allfisty weiterer
Staffeln ab August 1916 konnte er die Staffel geflibren. Im
Herbst des Jahres wurde es Ublich, daB3 jeweils Xedien’ von
funf bis sechs Kampfeinsitzern gemeinsam zum Ahgtifrteten.

Zu den wenigen Piloten, die das Privileg genosseBoelckes
Staffel berufen zu werden, gehorte Fliegerleutrtamtin Bohme
Bbdhmehatte sich im Méarz 1916 in seinen zweisitzigen albs-
Doppeldecker ein zweites Maschinengewehr zu se@igenen
Verwendung einbauen lassen, ,um nicht so ganz vemem
Beobachter abhéngig zu seilm 26. Méarz 1916 berichtete er
.Demndchst soll ich zu meinem Doppeldecker noclereivon den
flinken kleinen Fokker-Einsitzern bekommen, mit deiBoelcke
und Immelmannihre fabelhaften Erfolge erzielen. Ich freue mic E.1 43/15 (Wk.-Nr. 290).
schon méachtig auf die neue Maschine."

Mitte August berieBoelckeihn zusammen miManfred von Richthofeim seine Einsitzer-Staffel. ,Fir den, der
die Entwicklung der Fliegerei mit offenem Auge aer drront verfolgt hat, war diese Notwendigkeit gn@n
langst klar", auBertBéhme ,Jetzt beginnt eine neue Epoche in der VerwendlesyFlugzeugs als Kriegswaffe.
Jetzt erst wird es einen wirklichen Kampf in derfttiMann gegen Mann, geben." Unter Hinweis auf ,die
groRartige Erfindundrokkers die es ermdglichte, nach vorn durch den Propgebés zu schiel3en”, bezeichnete
er die Kampfeinsitzer als ,das Ideal des fir detivak Luftkampf bestimmten Flugzeugs"”, die sichathgresetzt
héatten ,zum nicht geringen Erstaunen der vielen dinkbesonders in Berlin, die diese leichten Apafét
nicht kriegstuichtig und eine bloRe Spielerei etkidr

.Diese Maschinen gehorchen so geschmeidig dertekVihres
Fuhrers, dall man mit ihnen alles wagen kann", hiete er
begeistert. ,Mit ihnen kann man richtig Jagd auh deeind
machen - die Bezeichnung ,Jagdstaffel’ ist treffligewahit.
Bisher haben aber immer nur Einzelne auf eigenestFémie
Pirschfliige auf ihnen unternommen. Wenn wir nurZikunft
diese Wunder der Technik, von den besten Fuhreftoggn, in
Staffeln, vielleicht Geschwadern, gegen den Femdleér Luft
einsetzen koénnen, dann wollen wir ihn trotz seir
zahlenmaRigen Uberlegenheit nicht nur in Schachtemal Vorhalten beim Anvisieren des Ziels (Skizze von
sondern bald die Luftherrschaft an uns reiBen." Oswald Boelcke vom 24.3.1916).
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Boelckewirkte laufend an der Weiterentwicklung und depiebung der Fokker-Eindecker mit. Ende Marz
1916 fuhrte er in Schwerin tagelange Besprechumgiefrokker. ,Wir sprachen wenig von abstrakten Dingen,
aber desto mehr von Maschinengewehren”, erinnécte Fokker®* Nach Ostern wurd®oelckezu einer
Konferenz in den Oberursel-Motoren-Werken gerufdeir den deutschen Feldflugchef fertigte er
Erfahrungsberichte an und machte Vorschlage flnaldischen Einsatz der Kampfeinsitzer.

Zu den von ihm eingefiihrten Kampftaktiken geddas ,Vorhalten’ beim Zielen, das ,Driicken’, dergriff
aus der Sonne, das ,Abtrudeln’, das ,Kurven’ und sktliche Uberschlag. Bei letzterem wurde dagEug
nach starkem Steuerausschlag auf die Seite g&laghdem es mit einem Flugel senkrecht zum Bodetzlifes
worden war, muf3te die Drehung beibehalten werdisnedmit den Radern nach oben kam. In diesem Mbmen
wurde der Motor gedrosselt, und das Flugzeug ##hstdndig aus der Riickenlage nach unten heraes. Di
Flugrichtung war nun genau entgegengesetzt, sodgal®Pilot aus der Defensive erneut in die Offensive
Ubergehen konnte. Eine ahnliche Funktion hattealesogenannter ,Immelmann-Turn’ bekannte halbepirapn
nach dem der Pilot in gro3erer Hohe ebenfalls wigdentgegengesetzter Richtung zum Angriff ansetzt

Wenn ein Uberraschungsangriff nicht gelang, wariiberlegene Hohe das ausschlaggebende Mittel;amm
oben in den Ricken des Feindes zu gelangen. Dadiiremges Kurven entscheidend. War man dann in
SchuBposition, konnte man sich ,hinter den Schwd@mmen’ und dem Gegner ,den Laden vollschieRerg, w
es im Fliegerjargon hie3. Wahrend des Kurvens elumfan den Gegner nicht in Schul3position kommertass
Bei Kampfen mit bewaffneten Zweisitzern war daraufachten, daf3 der Begleiter mit dem bewegliche@.M.
nicht zum Schul? schrdg nach oben kam.

Boelckeentwickelte folgende ,Grundsatze fur den Luftkamp¥orteilsuchen v o r Angriff. Sonne mdglichst
im Ricken. Angesetzten Angriff stets durchfiihremr lduf k u r z e Entfernung feuern und nur danenmv
Gegner sicher im Ziel. Gegner stéandig im Auge Hehalsich nicht durch Finten tduschen lassen. &derj
Angriff wichtig, den Gegner von hinten zs$en. Kommt der Gegner im Angriff von oben, daiwhtn
ausweichen, sondern ihm entgegenfliegen. Uber lfielv@m Gebiet nie die eigene Riickzugslinie vergessér
die Staffel: Angriff grundsatzlich zu vier oder ksc Bei Auflosung in Einzelkampfe nicht mehrere airfen
Gegner."”

Manfred von Richthofefal3te 1918 in seinem ,Militarischen VermachtnisisdKonzept seines Lehrmeisters
Boelckewie folgt zusammen: ,Mit einem Satz kdnnte man @iaema Luftkampftaktik erledigen, ndmlich: ,Ich
gehe bis auf 50 Meter an den Feind von hinten heziate sauber, dann féllt der Gegner.” Das sindté/anit
denen mictBoelckeabfertigte, als ich ihn nach seinem Trick fragte."

Auf die ersten Serienmaschinen E. | folgten imattichen Abstdnden verbesserte Nachfolgemodebteei®®
im September 1915 meldeéB®elcke ,Nun habe ich meinen neuer
schonen Fokker E 37 mit 100 PS, wahrend mein ferhear 80
hatte. Er ist viel schneller und steigt viel lemht Gemeint war
der Kampfeinsitzer E. 1l 37/15 (Wk.-Nr. 284). Ini®¢erin standen
bereits ab Juli 1915 einige dieser Flugzeuge beheitgrund von
Lieferverzégerungen durch die Oberursel-Motorenwerkul3te
aber zunachst wie bisher der 80 PS-Motor eingebarden,
bevor der 9-Zylinder Oberursel U I-Umlaufmotor mi®0 PS in
ausreichender Zahl zu Verfigung stand. Auch divEeseodsische
Beutemotoren sollen Verwendung gefunden haben.efasgt
wurden 45 Einheiten von diesem Typ ausgeliefert.

Ih

ENEERRNRNEN]

AuRerlich unterschied er sich wenig von seinentlatder. Mit i
Rucksicht auf einen vergroerten Tank und einerpéler mit — =
leicht groRerem Radius wurden lediglich einige Amdgen am
Rumpf und bei der Fahrwerkshdhe noétig. Die Spantewsurde — leweer
geringfiigig verringert in der Hoffnung, damit diesehwindigkeit
zu erhohen. Das Flugzeug lie3 sich dadurch etwhtedder preiseitenrii E. Il mit 100 PS-Oberursel U .
kontrollieren. Auch die Steigféhigkeit litt unteleder MalZnahme.

32 Fokker/Gould, a.a.0., S.252.
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Motor 100 PS

Type Delta Einventil
Zylinderzahl 9
Zylinderdurchmesser 124 mm 110 mm
Hub 150 mm 150 mm
Tourenzahl 1200 1200
Leistung brutto ca. 110 PS 1156 PS
Leistung netto ca. 95 PS 103 PS
Verbrauch Benzin ca. 53 1 33 1
Verbrauch Oel ca. 9,3 1 721
Gewicht 135 kg 197 kg

=

Tourenverstefung.

E. Il 69/15.

|
I
#o |

Max Immelmann vor dem Kampfeinsitzer E. Il 37/15
(WK.-Nr. 284) der Feldflieger-Abt. 24 in Lille wéadmd

des Besuchs von Konig August von Sachsen im Oktober
1915. Die Bewaffnung ist aus Geheimhaltungsgrinden
E. Il 69/15 (Wk-Nr. 320) retuschier

E. Il 75/15 von Leutnant von Protz mit abgedecktevtG 08.

Leutnant Hans-Joachim Buddecke vor dem Start mit¥6/15.
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Ab September 1915 kam als erfolgreichste Varialge Eindecker E. Il heraus, von dem bis Herbst619
insgesamt 258 Einheiten geliefert wurden, davorigeiran die Marine und die Osterreichisch-Ungarische
Fliegertruppe. Da die Kapazitaten der Oberurseli@/@icht ausreichten, wurde der Einbau des 100t&&en
9-Zylinder Umlaufmotors Goe | der Gandenberg'scharschinenfabrik Georg Goebel/Darmstadt und des von
Siemens & Halske/Berlin entwickelten 90/115 PS kstarDoppelsternmotors Sh | erwogen. Siemens hoffte
vergeblich, werkseigene Triebwerke auch in Hanusdhikdecker einbauen zu kénnen, die konstruktiv den
Fokker-Eindeckern sehr &ahnelteRokker, der sich in den Besitz der Oberursel-Werke bmng®nnte,
verhinderte jedoch den Serieneinbau solcher Motoren

Ansatz der Spanndrahte am
Verspannung des Eindeckers E. llI. Hauptholm.

Im Januar 1916 ausgelieferte Kampfeinsitzer BEvdtldem Einbau der Triebwerke in der Schweriner t¥dgahalle. Vorn
rechts: E. 11 429/15 (WKk.-Nr. 411). Vorn links: BL 422/15 (WK.-Nr. 404).
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Ernst Udet (links) vor einem
Kampfeinsitzer E. Ill des
Kampfeinsitzer-Kkommandos
Habshein

Kurt Student in E. Ill 419/15.

Ubernahme des Kampfeinsitzers E. Ill 419/15 durch
E. Il 419/15. Kurt Student (links auRen) im Februar 1916.

Fokker-Eindecker auf dem Flugplatz Gorries.
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E. Il mit dsterreichischer ennung 03.43 und
Schwarzlose-MG.

Ein Eindecker E. Ill vor der Montagehalle in Schimer
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Ein demontierter Eindecker auf dem Bahntransport.

Ein Eindecker hinter einem Transportwagen vor dakker-Werke..

Im Oktober 1915 gelangte das erste Flugzeug @erdthe E. IV an die
Front. Es handelte es sich um die letzte, als MbdZeichnete Variante. Da:
Flugzeug erhielt den 160 PS starken Oberursel-Ostgwamotor U Il und
war auBlerlich vor allem an der veranderten Motdiesdung mit ihren
runden Luftungs6ffnungen und an einer Ausbuchtuntehdem Cockpit zu
erkennen, durch den der Pilot vor Ubermafigem Lgftgeschitzt werden
sollte. Spannweite, Hohe, Lange und Gewicht degZ€lugs waren gréRRel
als bisher. Das Gewicht war gegenuber dem Anfandstham 161 kg auf s
724 kg gestiegen. T T e 13

In Erwartung der neuen Flugzeuge dadelckeam 9. November seinel l
Hoffnung Ausdruck, ,in zwei oder drei Wochen wiedsnen ganz neuen

Fokker mit noch starkerem Motor (160 PS) und zweisbhinengewehren” |
zu bekommen. Seine Maschine traf am 13. DezemhEs 46 der Front ein.
Boelcke der am 12. Januar 1916 zeitgleich mimelmannden Orden ,Pour
le Mérite’ erhielt, war zu diesem Zeitpunkt auf de#dhepunkt seines
Erfolges.

Der fur Max Immelmannbestimmte, mit drei MG ausgerlstete ers
Prototyp E. IV 122/15 (Wk.-Nr. 298) wurde im Noveentd 915 fertiggestellt
und von LeutnanOtto Parschauin Schwerin abgenommen. Sein Bericl Dreiseitenri3 E. IV mit 160 PS-
vom 13. November verzeichnete folgende Leistung&teigfahigkeit bei ©Oberursel Uil
einer Tankfullung fur anderthalb Flugstunden, eiAeisristung mit zwei
Maschinengewehren und 950 Schuf3 Munition; 1.008 75 min., 2.000
min 7,0 min., 3.000 min 15,0 min.,

4.000 min 28,5 min."

Einer der drei im Dezember 1915 bestellten Kampfier E. IV 640/15-642/15 Oswald Boelcke in einem Kampfeinsitzer E. IV.
in Schwerin. Vor dem Flugzeug der WaffentechnikertGleber.
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Immelmanns Kampfeinsitzer E. IV 122/15 mit
drei LMG 08

E. IV 122/15 vor der Anbringung der vorderen Ruwvepkleidung.
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Fir die Kampfleistung war neben de
Steigfahigkeit die Geschwindigkeit ir
gréReren Hohen wichtigParschau
gab die Hoéchstgeschwindigkeit ir
1.000 m Hoéhe mit 195 km/h an. Sein
Angaben zu Steigfahigkeit unc
Geschwindigkeit waren offensichtlict
zu hoch angeset3i. Vor allem in
groRerer Hohe lie3 die Motorleistun
in der Praxis betrachtlich nach. E
kam zwar zu Verbesserunge
hinsichtlich der H6hentauglichkeit de
Umlaufmotoren, aber eine
befriedigende Losung des Problen
liel3 noch langere Zeit auf sich warter

Fokker wuldte um die
grundsatzlichen  Schwachen  de
Umlauf-Triebwerke. Den anfangs
verwendeten 80 PS Oberursel-Motc
nannte er ,launenhaft, unzuverlassi
und schwer zu behandeln.” E IV 189/16.

Motorversagen hatte mehrfach 2z
Abstirzen und anschlieBender Erbeutung des Flugze
gefihrt. Auf Motorversagen war auch die spektalkaulérste
Erbeutung eines Fokker-Kampfeinsitzers zuriickzudtihDer
Kampfeinsitzer E. Ill 210/16 (Wk.-Nr. 509) war arns.2Marz
1916 ausgeliefert und mit der Bahn am 1. April zu
Armeeflugpark  Valenciennes gebracht worden, U .
anschlieBend an die 5. Feldflieger Abteilung in @ehal
ausgeliefert zu werden. Nachdem der Pilot auf di
Uberfiihrungsflug die Orientierung verloren hattéhrte eine
Motorpanne zu einer Notlandung auf gegnerischemieget
Damit hatte der Gegner zum ersten Mal Einblick &s dtreng

gehitete Geheimnis der deutschen M.G.-Steuerung. E. IV 160/16
. ¢ @ Steueriabelle
= . \\> . | des bj‘:{a@//—' Kompasses No. <7250~
£ = | Fabrikel '52%_//5‘ 2L in Flugzevg (7572 &7l 2 it
) . g N OGS Q/r fesigestelt am . in e |
Sl < L P PR A
> 3 = Durctmesser 757 m e = —
== = o iy Deviatio Deviation el
= £ & 23
5 § = ! ®lritird 7| " | & e s
Z3 = “ | I L et 1 S s ol
. = = L e ) Bt | P PR
- = 3 it . 3 - g
5 E — e ! 2 _go SO P e
e vy | o |, [ 8 |5t L |ewe]
- : | Pritanstalt u. Werft, Nautische Abteilung, Adlershof.
{ :} Konlraltizit /7, 7%,
N\ / Schwerin i. M., d. 25 5 .i] 3
/ KompaRprifung der Priifanstalt Adlershof fir E.

Il 210/16 (WKk.-Nr. 509) vom 30.3.1916.
Propellerabnahme fir E. Il 210/16 vom 27.3.1916.

3 Messungen vom April 1916 mit dem von den Englandebeuteten Eindecker E.lII ergaben nur 125 biskid/h.

58



E. Ill 210/16 nach der Erbeutung.

Im Mai gelangte der erbeutete Kampfeinsitzer@entral
Flying School Upavon in England und wurde, nachagm
mehrfach ausgestellt worden war, dem Science Museur
London (bergeben, zu dessen Exponaten das ein
erhaltene Original eines Fokker-Kampfeinsitzers Hesite
gehort. Testflige der Briten ergaben angeblich, def3
Konstruktionsweise des Eindeckers keineswegs €
flugtechnische Uberlegenheit bewirkte.

Das Interesse des Gegners galt in erster Linie
Bewaffnung des Flugzeugs. Zwischenzeitlich war mah
alliierter Seite dabei, die ersten eigenen Flugeeuout
Maschinengewehrsteuerungen auszuriiteAuch ohne
das erbeutete Gerat war somit damit zu rechnen,ddaf?
waffentechnische Vorsprung der deutschen SeitedideB
ausgeglichen wirde.

E. Il 210/16 mit britischen Abzeichen.

34 Der Nachbau der deutschen Steuerung erfolgteginsnnte Constantineco-Steuerung, allerdings aidhiechanischer, sondern, wie
auch spatere deutsche Steuerungen, auf hydrauliGchedlage.
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Am 10. Méarz, zwei Tage nach der Erbeutung deddtikers E. 210/16 durch die Briten, fiel den Fraeroder
Kampfeinsitzer E. 196/16 in die Hande. Das Fluga@agam 26. Marz ausgeliefert worden.

E. lll 196/16 wéhrend des Abtransportes.

Der am 26.3.1916 ausgelieferte und am 10.4.1916.eete
Kampfeinsitzer E. Il 196/16 (WK.-Nr. 613) nactires
Erbeutung am 10.4.1916.

Fuhrerraum des Kampfeinsitzers E. Il 196/16.
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E. 1 196/16.

In franzdsische Hande fiel am 26. Mai 1917 aueh Klampfeinsitzer E. | 327/16 (WKk.-Nr. 420). Das &m
Februar 1916 ausgelieferte Flugzeug wurde in Pagutet.

Der am 26.5.1917 von den Franzosen bei Pau erbeutet
Der Kampfeinsitzer E. | 327/16. Kampfeinsitzer E. | 327/16 (Wk.-Nr. 420) nach dem
Ausbau der Bewaffnung.

Als im Mérz 1916 die deutsche Luftiberlegenheiszhwinden begann, klagBoelcke dal3 seine Monteure mit
dem Kampfeinsitzer E. IV nicht gut zurechtkamen wa® er ,viel Arger mit der 160 PS-Maschine" gehabt

habe. Da ihm wiederholt Gegner entkommen seien, aegi Motor ,nicht richtig zog", hoffe er, ,bald ren
neuen Apparat" zu bekommen.
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Am 24. Marz 1916 verfaldte er einen kritischenri@& Gber 160er E-Flugzeuge’. Darin hiel3 es:

1. Flugtechnische Eigenschaften:

a) Die Schnelligkeit des 160er Fokker-Eirags gentigt den Anforderungen an der Front, bessnide
Geradeausflug; im Steigen verliert dieddhine sehr an Schnelligkeit, so dal? mir mehriNadsport-
Doppeldecker deswegen entkommen sind.

b) Die Steigfahigkeit laft in gréReren HoHé@ber 3.000 m) sehr nach. Dies kénnte wohl duteh Bau
eines leichten Doppeldeckers vermiegeren.

c) Die Wendigkeit der 160er Maschine istamtiich geringer als die der 100er und 80er Masehinda die
lebendige Kraft des schweren Motors sidiwer Gberwinden lafit. Ein ganz schnelles Heriereder
Maschine kann nur durch AusschaltenMetors erreicht werden. Da man hierbei naturgenivafher
an Hohe verliert, ist ein Kurvenkampt ginem auf gleicher Héhe oder gar hdher befindlicitGegner
auf der 160er Maschine sehr geféhrlich.

2. Motor:
Die Leistungen des 160er Motors sind imfeAg gut gewesen, auch in gréReren Hoéhen, wenivdesr
auch im Verhaltnis zum Standmotor vieTanren (etwa 40 bis 50) nachlie3. Nach langereror@ech
liel3 der Motor in gréBeren Héhen bis 10@ noch mehr Touren nach.”

Technische Daten
Fokker E-I Fokker-II Fokker E-lll Fokker E-IV
Antrieb: ein 80 PS leistender ein 100 PS leistender ein 100 PS leistender ein 160 PS leistender
Oberursel U.O Oberursel U.I Oberursel U.I Oberursel U.1II
7 Zylinder Umlauf- 9 Zylinder Umlauf- 9 Zylinder Umlauf- 2 x 7 Zylinder
motor motor motor Umlaufmotor
Spannweite: 8,95m 9,52 m 9,52 m 10,00 m
Lange: 6,75 m 7,20m 7,20 m 7,50 m
Hohe: 2,40 m 2,40m 2,40 m 2,77 m
Flugelflachen: 16,00 m? 16,00 m? 16,00 m? 16,00 m?
Leergewicht: 563 kg 498 kg 610 kg 724 kg
Héchstgeschwindigkeit
in Bodennéhe: 130 km/h == 150 km/h 160 km/h
in 2.000 m Hoéhe: 134 km/h
Reisegeschwindigkeit: 120 km/h = 120 km/h ---
Gipfelhohe: 3.600 m
Steiggeschwindigkeit: - == 213 m/min. ---
Steigzeit auf 1.000 m: 7 min - 5 min 3 min
1.500 m: - e 8 min. 30 sec. ---
2.000 m: - 2= 15 min ---
2.000 m: 28 min
Flugdauer: 1,5 Stunden 1,5 Stunden 2 Stunden, 20 Min. 1,5 Stunden
Bewaffnung: ein 7,92 mm MG Spandau 08/15 mit 500 Schuf, bei den 6sterreichisch- zwei MG 08/15 mit je
ungarischen und bei einigen bayerischen Fokker E-Ill war das 8 mm 500 SchuB
Schwarzlose M 7/12 MG eingebaut

Technische Daten E. | bis E. IV.

Von dem Kampfeinsitzer E. IV wurden insgesamtE8heiten ausgeliefert. Damit war die Gesamtzalelr al
gebauten Kampfeinsitzer der Baureihen E. | bisvEauf 415 gestiegen, mehr als je zuvor von einenisdden
Flugzeugtyp in Serie gegangen war.

Die Flugzeuge standen nur ausgewahlten PiloteWerfligung, denn ungeachtet der hohen Gesamtptioduk
war der Frontbestand vergleichsweise niedrig. Ndeh Indienststellung der vier ersten Kampfeinsitder

Baureihe E. | im Juni 1915 waren im Laufe des Jatmech die drei Ubrigen Baureihen in monatlichen

Abstanden an die Front gelangt. Mit insgesamt 1inBeiten war der Frontbestand im April 1916 am tsbeh.
Von diesen 173 Einheiten entfielen 22 auf die Biwar&. |, 13 auf die Baureihe E. Il, 28 auf die Bahe E. IV,
aber 110 auf die Baureihe E. IlI.
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Die letzten Flugzeuge wurden im Mai 1916 bestéiit Herbst des Jahres 1916 war die Ara dieseredeker
voruber. Im Dezember 1916 befanden sich nur nochrlli§zeuge an der Front. Im folgenden Jahr waren
zwischen einer und 10 Einheiten an der Front.

Da auch die letzte Version E. IV trotz deutlichegistungsverbesserungen den neuesten franzdsischen
Nieuport-Flugzeugen unterlegen war und wenig Vadgrabei den Frontpiloten genof3, wurden die Fokker-
Werke und andere am Bau von Jagdflugzeugen bégeiigmen wie Albatros, Halberstadt oder Pfalz vom
deutschen Feldflugchef angewiesen, méglichst baleheDoppeldeckertyp zu entwickeln, der den fraisabgen
gleichwertig war. Angesichts der Hauptmangel deztda Fokker-Eindeckers forderten die Militéarbetaird
Schnelle Steigféhigkeit, groBe Wendigkeit und aabende Geschwindigkeit in gro3en Hohen.

FokkersAntwort war die Umstellung auf Doppeldecker-Konktionen mit luftgektihiten Umlaufmotoren, die
unter der Bezeichnung D. | bis D. V ab Mitte 1918 Mitte 1917 in Serien von 43 bis 300 Stuck zur
Auslieferung kamerBoelckeund die meisten anderen Flieger-Asse bevorzugigoch Albatros-Doppeldecker,
von denen die ersten am 16. September 1916 an mert Eintrafen. ,Ich habe bisher meist Fokker-
Doppeldecker geflogen, heute will ich aber mal eimer neuen Albatros nehmenheldete Boelcke am
folgenden Tag.

Am 28. Oktober, sechs Wochen spate
verunglickte er mit diesem Flugzeugtyp tddlich.
seinem letzten Brief hatte er seine Eltern mit d
Worten zu beruhigen versucht: ,Mutter braucht si
die Umstéande und Gefahren, in denen ich schwe
gar nicht so schaurig auszumalen. Man braucht <
doch bloR zu Uberlegen, mir welchem Plus .
Erfahrungen und Routine ich in jeden Kampf get
abgesehen von allen anderen flug-
schieBtechnischen Vorteilen." Er starb tatsachli
unbesiegt nach 40 Luftsiegen nach eine
Zusammensto3 mit dem  Flugzeug di
FliegerleutnantsErwin Bdhme einem Mitglied
seiner eigenen Staffal.

Unseveflieger-Helden

Max Immelmann und Oswald Boelcke.

Von dem ersten Dutzend der Fokke.

Kampfeinsitzer fliegenden Piloten erlebte kaum ethes Jahr 191Max Immelmanrstarb nach 15 Luftsiegen
am 18. Juni 19160tto Parschatfiel nach 8 Luftsiegen am 21. Juli 1936)rt Wintgensnach 18 Luftsiegen am
25. September 191®oelckeam 28. Oktober 1916 urBoehme der 1917 Fihrer der berihmten ,Jagdstaffel
Boelcke’ wurde, am 29. November 1917.

Oswald Boelcke

Oswald Boelcke (Mitte). N

3 Noch im April 1917 lag Boelcke hinter Manfred vBiththofen an der zweiten Stelle in der offiziellinschuRliste.
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6. Die Weiterentwicklung der Flugzeugbewaffnung.

Die Waffe war weit von Vollkommenheit entfernt.Behniet mich mit Heinrich F. Libbe, dem leitenden
Ingenieur meiner Waffenabteilung.
(Anthony Fokker)

Die unverziglich nach ihrer Fertigstellung eirggete Stangen-Steuerung fiir Maschinengewehre bl
von Kinderkrankheiten verschont. Die Uberhastetsliaferung, unsachgemafie Montagearbeiten an det,Fro
aber auch das Einfrieren der in der Abzugsvorrichtverwendeten Gleitmittel in groen Hohen und beim
Wintereinsatz fuhrten wiederholt zu Ladehemmungen.

+Wie ein Habicht stirzte ich mich auf den Gegned schof3 mit meinem M.G.", schildef&ax Immelmann
im August 1915 einen Luftkampf. ,Fir einen Augenklglaubte ich, in ihn hineinzufliegen. Nach etwalwig
Schul} hatte ich eine Ladehemmung. Das war recmgemehm, denn um sie zu beseitigen, brauchte iice be
Hande, ich mulRte also freihdndig fliegen, was mormneu und fremd war, aber es gelang. Auch zwéeree
Ladehemmungen konnte ich beseitigen."

Als Ernst Udetseinen am 25. November 1915 ausgeliefert 7
,hagelneuen Fokker" E. Ill 248/16 zum ersten Malgfl kam es .
aus Grunden einer unsachgeméaRen Montage eines Bouggdezu
einem gefahrlichen Zwischenfall. Als er das Flugyetwr der
Uberfuhrung zu seiner Fliegerabteilung nach Halmshe P&
ausprobieren wollte, fand er, dal es ,wunderbarigsd und %
,schnittig wie ein Falke" aussaf Nachdem er gerade abgehob
hatte, stellte sich heraus, dal} der Eindeckerrsdit steuern liel3.
Das Flugzeug geriet auBer Kontrolle, raste gegeeneHangar
und wurde zertrimmertUdet kam einigermalRen ungeschore
davon. Das Ergebnis der anschlieBenden Untersuctvangdalid
sich der Bowdenzug zum Ausléser des Maschinengeswaaider

Schalttafel der Benzinzufuhr verhangt hatte und Seierkniippel Verklemmter Bowdenzug des MG-Auslésers in Emst
blockiert hatte. Udets Kampfeinsitzer E. 11l 248/16 (WKk.-Nr. 358).

Boelckeund Immelmannmachten verschiedentlich VerbesserungsvorschlagdiéiiBewaffnung/mmelmann
versprach sich zum Beispiel Vorteile bei Luftkimpfenit gegnerischen Zweisitzern davon, dall das
Maschinengewehr in einem gewissen Winkel nach abstalliert wurde. Diese Malinahme stief3 jedoch auf
keine Gegenliebe, weil sie grundsatzlich die Zielgagkeit beeintrachtigte.

Aufgrund des Einbaus eines RuickstoRverstarkierg ab dem 20. Oktober 1915 die Kadenz des LMG 08.
,ES kam mir sehr zu statten”, bericht&eelckeam 2. November, ,dal3 gerade vor ein paar TageMeimteur
von Fokker hier war, der an meinem M.G. eine Newngrangebracht hat, durch die ich statt 400 bis jéB&Q
600 Schuf? in der Minute rausbekomme."

Immelmannliel drei Maschinengewehre mit einer Feuerleistuog insgesamt 1.800 Schuf3 pro Minute in
seinen Kampfeinsitzer E. IV 122/15 installiereBoelcke entschied sich fur den Einbau von zwei
Maschinengewehren mit getrennter Auslésevorrichtumgallem deshalb, weil beim Ausfall einer Waffee d
Kampfkraft des Flugzeugs mit der anderen sicheefjfestar. Er beflirchtete
aber zu Recht negative Begleiterscheinungen derrfistgirinstallierung. Sie
komplizierte den Steuerungsmechanismus und redezierch das zusatzliche
Gewicht die Steigfahigkeit des Kampfeinsitzers. Bem in grél3eren Menger
eingesetzten Eindeckern E. Il blieb es ohnehinmbétinbau von einem
Maschinengewehr, da es an verfligbaren Waffen fehlte

Zu den anfanglichen Fehlfunktionen Maschinengestebierung gehorten vol
allem die gefuirchteten ,Propellerschiisse’. Sie déest mehr Piloten das Leber
als damals offiziell zugegeben wurde. Am 24. Augi8il5 berichtete der v
Feldflieger Richard Dietrich von einem solchen Zwischenfall: ,Sect Y
Probeflige auf dem neuen 80 PS Fokker-Kampfeindeglie starrem, durch X : :
den Propellerkreis feuernden Maschinengewehr hefFdkiflieger-Abteilung 5 Zerschossener Garuda-Propeller
in Wasquehal. Auch unserer Abteilung wurde ein [k zugeteilt, den ich  eines Kampfeinsitzers E. I.
nebenbei fliegen sollte. Ich freute mich wie eirmRpatz darauf, als ich am 26.

38 Ernst Udet: Mein Fliegerleben, Berlin 1935, S.30.
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zum Park beordert wurde, um die Maschine
Empfang zu nehmeff. E 6/15 Habicht’ hieR der
Vogel..* Zunachst muBte ich mich natirlicl
eingehend mit dem starren MG vertraut mache
denn etwaige Ladehemmungen mufdte man in
Luft schnell und sicher beseitigen kénnef?.Auf
einem Schiel3platz in der Nahe von Seklin liel i
eine Zielscheibe in Form eines Flugzeuges ausle
und ballerte nun fleiBig von oben herunter, so d
die Fetzen nur so herumflogen. Als einzige
Schaden stellte ich nach meiner Landung meisti
einen oder zwei Treffer durch den eigenen Prope
fest. Eine Tatsache, die nach dem im Propel
vorhandenen Holzdibeln auch meinem Vorgéan(
schon passiert sein muBte. Nach dem Vier peram 15.6.1915 ausgelieferte Kampfeinsitzer B/15 (Wk.-Nr.
Treffer lie@ ich der Maschine eine neu 216)der Feldflieger-Abt. 24 von Unteroffizier Raid Dietrich.
Luftschraube verpasseff"

Am 1. Oktober 1915 konnt®swald Boelckenach einem &hnlichen Vorkommnis nur mit Mihe matien.
Ritter von Tutschelseit Anfang 1917 Mitglied der ,Jagdstaffel Boatkoerichtete noch von Problemen mit der
Steuerung, als diese bereits in Flugzeuge andémeel eingebaut wurde. Nachdem er schon einmal mege
einer Ladehemmung mit seinem Albatros-Doppeldedkerentscheidenden Augenblick nicht zum Schuf
gekommen war, geriet er bei anderer Gelegenhsiteralvdhrend eines Erprobungsfluges unerwarteeiaeh
Gegner traf, in ernstere Schwierigkeiten: ,Zwar evarmeine beiden Maschinengewehre noch nicht recht
erprobt, aber welcher Jager laft sich sein Wildemtn aus Angst, das Gewehr werde versagen. |ciff soh
1.800 Touren auf dem Motor, dalR es eine wahre Erewt... Schon bin ich auf nachste Entfernung hetan
andere qualmt schon, da, ein wahnsinniger RuckSgtdag durch die ganze Maschine, ich Uberschlagh,mi
werde wieder hochgerissen, mein braver MercedesiMebr mir fihrt die reinsten Akrobatentdnze aus,
schwarzes Ol spritzt mir ins Gesicht, heilBes Wassieihabe das Gefiihl, als breche alles auseinamdginktiv
habe ich sofort Gas und Zindung weggenommen urnchdieiles Ziehen den Propeller zum Stehen gebracht
Das war alles das Werk weniger Sekunden. Nun dalerst die Bescherung. Ich hatte mir mit meinenldmei
Maschinengewehren, die anscheinend falsch eingesteien, die eine Propellerhélfte ganz und dieeaadur
Halfte weggesagt, und traurig ragte ein kleiner n§tti noch in die Hohe... Durch die riesige
Umdrehungsgeschwindigkeit und die Zentrifugalkrdds Ubriggebliebenen halben Stummels war der ganze
Motor im wahrsten Sinne des Wortes ,aus dem Hausgeraten und hatte sich vom Flugzeug ,losge$abt'.

Der fur Immelmannbestimmte, mit drei Maschinengewehren ausgerigtateotyp E. IV 122/15 wurde im
Dezember 1915 unmittelbar nach der Fertigstellwngammen mit einem Dutzend anderer Jagdflugzeuge auf
einem Sonderzug nach Essen transportiert, da dagtéiertier der Fliegertruppe die Meldung erhaheite,
daB die Franzosen die Essener Kruppwerke bombardieollten.Fokkerverspirte den Wunsch, das Flugzeug
personlich zu testen. Dabei kam es zu secthhn
Propellertreffern.Fokker gestand erst viel spater di
Fehlfunktion und seine raffinierten MaRhahmen, L
sie geheimzuhalten, ein: ,Ich startete, flihrte &r c
Maschine die hohe Schule des Kunstfluges vor L
machte dabei einen firchterlichen Radau mit den ¢
Maschinengewehren. Alle sahen mir gespannt zu, €
sie haben niemals erfahren, warum ich ganz pldtzI
am anderen Ende des Flugplatzes landete und mit
Maschine schleunigst in die Halle rollte, ehe a# d
Offiziere herlibergelaufen waren, um sich dies
machtige Luftkampfmittel noch einmal anzusehen. | &8
liel3 nicht einen einzigen Menschen noch einen Bli =% ¥h ; - SN
auf me|ne p|0tz||ch SO Schamhaft gewordene Masch Max Immelmanns S|ebter AbSChUB der am 15.12. 19]35 u
werfen. Wahrend ich mich namlich in der Lui Xg;eggg‘l”;;ﬁggcesrc;sosse”e Bindecker Morane P¢5a8a)
vergnigte, gab es in dem Mechanismus des ei

37 Armee-Flug-Park (A.F.P.), wohin die Flugzeuge der Indienststellung ausgeliefert wurden.

BE. 16/15 (Wk.-Nr. 217).

39 Ab der Baureihe E. Il wurde eine Arretiervorrichuam Steuerkniippel installiert, damit etwaige lbesemungen wahrend des Fluges
gefahrloser beseitigt werden konnten.

“°R. Dietrich, a.a.0. S. 95-96.

“1 Ritter von Tutschek: Stiirme und Luftsiege. Bet#18, S.149-150.
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Maschinengewehrs plotzlich eine Hemmung. Es feuany/nchronisiert weiter und hatte mir schon fast d
Propeller abgeschossen, bevor ich an der Vibratierkte, was los war. Ich landete sofort, damit lexpeller
nicht ganz zersplitterte oder mir den Motor ausldegerung risse. Ich zahlte sechzehn Schisse iBateaube,
und der eine Propellerfligel hing nur noch geramldran. Trotz aller erstaunten Proteste hielt iehMaschine
unter Verschlul3, bis ein neuer Propeller montieat.viNiemand hat bis heute erfahren, wie knapp mmals
noch gerade mit dem Leben davongekommen ar."

Das Flugzeug wurde zur Reparatur nach Schwesohiekt und am 16. Januar vbnmelmannibernommen.
Es blieb inFokkersAugen eine ,Ungliickskiste". Diverse Probleme vedeirten den sofortigen Wiedereinsatz
des Flugzeugs bis zum 6. Februar, bdmunelmannim Mé&rz zwei Luftsiege mit ihm erringen konnte.diddem
Immelmannim Marz 1916 aufgrund einer Fehlfunktion der Maseligewehrsteuerung schon einmal beide
Propellerblatter zerschossen hatte, wiederholtd sim 31. Mai das MiRgeschick bei einem mit zwei
Maschinengewehren ausgerusteten KampfeinsitzerSBeben, die den Motor hielten, knickten weg, ded
nach vorn pendelnde Motor ri das Flugzeug im Snazh untenimmelmannkonnte nur mit grof3ter
Geschicklichkeit noch landerokker setzte die Erklarung in Umlauf, in der Luft sei @iRleuelstange des
Rotationsmotors zerbrochen, die wie ein drehendesskt die Verbindungsstreben von Motor und Zelle
durchtrennt habe.

Am 18. Juni 1916 fandmmelmannbei einem
Luftkampf in einem Kampfeinsitzer E. Il den Toc
Durch die Fehlfunktion der MG-Steuerung wurc
das linke Propellerblatt durchtrennt. Die einseitis
Belastung fuhrte zu einem Verbiegen d
Rumpfkonstruktion. Die Englander behauptete
dal er aufgrund von Feindeinwirkung abgesti
sei. Die deutsche Seite verbreitete die gleic
Falschmeldung. Boelcke sprach von einem
~-dummen Unfall", bei dem ,ein Teil des Propeller
weggeflogen" seilmmelmann®ruderFranz blieb
dagegen dabei, daR der Bruch des Propell
aufgrund einer Fehlfunktion del
Maschinengewehrsteuerung erfolgt war.

FO!.(ker’ _der Firmeninteressen g_efghrdet Se Das Wrack von Max Immelmanns Kampfeinsitzer Eattl 18.6.1916
erklarte bis zuletzimmelmanngod sei ,in Dunkel i, einem Hangar in Douai.
gehdllt" und stiinde keineswegs im Zusammenhg
mit irgendwelchen Konstruktionsschwéachen. Er mutmafum Beispiel, der Absturz sei die Folge eines
versehentlichen Schrapnellbeschusses durch deufstippen gewesen. Da man das nicht habe wahrhaben
wollen, sei vor der Offentlichkeit ,die ganze Anggénheit nach Méglichkeit vertuscht" worden.

Trotz dieser Unglicksfalle stieg die
Nachfrage nach dem Kampfeinsitze

Nachdem von der Waffenabteilung de Kampfilieger - Leutnant Hans Immelmann . Wie der ,Hann. Cour.*
meldet, erlitt Leutnant Hans Immelmann im Alter von 19 Jahren den Heldentod.

Firma auch der Einbau der Steuerung Der Hannoversche Kampfflieger gehorte der Jagdstaffel Boelcke an, die Zahl seiner
Flugzeuge anderer Herstelle abgeschossenen Flugzeuge betrégt 7. Bei einem Angriff auf iiberlegene engli.sche
vorgenommen wurde, stieg der Bedarf ¢ itreitk_réft_e wurdc.a er von einer Kugel getstet und fiel mit dem Flugzeug hinter
) en feindlichen Linien nieder.

M.G.-Steuerungen  derart, daR di

Kapazitdten in Schwerin nicht meh . .
ausreichten. Presseverdffentlichung zum Tod Max Immelmanns varudr 1917.
Die Fokker-Flugzeugwerke expandierten zifgigokker ibernahm
die Fokker Flugzeugwerke G.m.b.H. als Alleininhab@ed &nderte
den Firmennamen am 16. Juli 1916 in Fokker-WerkebBnum.
Anfang 1916 erhielt er ,in Anbetracht seiner Verdie" das
Militarkreuz am roten Bande aus der Hand des Gnaidlgs von
Mecklenburg-Schwerin.

So wie Fokker sich auf dem Motorensektor durch den Kauf de
Oberursel Motorenwerke eine marktbeherrschendeti®osschuf,

war er auch darauf bedacht, sich das Monopol féirRtoduktion der Anthony Fokker nach der Verleihung des
Militdrordens neben dem GroR3herzog von

Mecklenburg.

“2 Fokker/Gould, a.a.0., S. 201.
43 Bei Kriegsende beschéftigte Fokker 6.000 Arbeidaron 1.800 in Schwerin.
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Maschinengewehrsteuerung auf Dauer zu sicherneBig®nopol war in Gefahr, denn zum einen warerdbei
Konkurrenz Albatros-Hetzke und Siemens eigene Mascigewehrsteuerungen in Vorbereitung, zum anderen
drohten die Behérden mit der Grindung einer stdwh Versuchsanstalt fir Flugzeugwaffen, der eine
Abteilung fir Maschinengewehre angeschlossen wesdéte, und dréangten auf eine Standardisierungeainel
Beteiligung anderer Betriebe an der ProduktionSteterund?

Um den Planen der Behérde zuvorzukommen, aberiau€twartung steigender Auftrage grindetikkereine
eigene Waffenfabrik. Zu diesem Zweck kaufte erMaschinenbauwerke G. H. Zimmermann in der Markstraf3
32 in Berlin-Reinickendorf-Ost. Der Standort wurdewahlt, weil in unmittelbarer Néhe die Spandauer
Maschinengewehrfabriken lagen. Im Dezember 191@&levdie Produktion von Maschinengewehr-Steuerungen
aufgenommen.

Demonstrationsaufbau mit LMG 08,
Steuergriffen mit MG-Abzug und
Einzelteilen der MG-Steuerung.

Links: LMG 08 im Waffenmagazin der Fokker-Waffenfidin Berlin-
Reinickendorf. Vorn rechts ein LMG 14 Parabellum.

44 Fokker behauptete, daR man einer Berliner Gramordbrik, die in die Produktion eingeschaltet werdellte, ohne sein Wissen einige
Muster der Synchronsteuerung habe zukommen lassen.
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Luftwaffen

Die behdrdlich geforderte Standardisierung demcByonsteuerung war
einerseits im Sinne Fokkers denn etwa sechzig verschieder
Motorentypen machten aufwendige Anpassungen, méitrade
Montagearbeiten und Neueinweisungen an der Frdotderlich. Fokker
befiirchtete aber, daR eine Standardisierung seimmopblstellung
geféhrden konnte, und verdéchtigte Behordenkrsish, bei der Vergabe
von Auftrdgen an Dritte persdnlich bereichern zdlevo Er sah vor allem
die Gefahr des Ausspionierens von Konstruktionsigefissen, falls der
Einbau in jeder beliebigen Flugzeugfabrik erfolgéirde.

~Wie Odysseus glaubte ich aber, dal3 die Goétter teifen, der sich
selbst hilft", beschrieb Fokker seinen Versuch, sich das eintraglict
Monopol zu erhalten,lch beriet mich mitHeinrich F. Lubbe dem

leitenden Ingenieur meiner Bewaffnungsabteilung. Ulmere Interesser
zu wahren, entwarfen wir ein verbessertes Modedl @etriebes, bei derr
alle Teile in einem Gehause eingeschlossen wa@rda8 nicht jeder
herankommen und den Mechanismus in Unordnung hrikgante.*

Bei diesem verbesserten Modell handelte es siohdie sogenannte
Zentralsteuerung’. Dieses System war n&akkersAngaben fertig, als
eine Berliner Grammophonfabrik in der Lage war, nddarkt mit der
Kopie meines alten Modells Uberschwemmen zu kofirfeokkerliel3 die
Zentralsteuerung ,in einigen Frontflugzeugen eimmwnd nun fochten
die Flieger und Monteure den Kampf fir mich ause $orderten
nachdriicklichst den neuen Synchronmechanismusdtth gewonnent®

Die Zentralsteuerung machte gegeniber der frah8tangensteuerunc
zeitraubende Anpassungen an unterschiedliche Maigren Uberfliissig.
Im Unterschied zu der mechanischen UbertragungStiEwerimpulse bei
der Stangensteuerung erfolgte die Ubertragung Isitiegsamer Wellen.
Zugleich wurde das LMG 08/15 als neue Waffe einigaf(Es unterschied
sich aulerlich von dem é&lteren LMG 08 durch eirdastkere Form und
einen charakteristischen Knick an der Oberkante3#dsiuses.

Die nebenstehende Werksgrafik zeigt den AufbauZemtralsteuerung
im Unterschied zu der alteren Stangensteuerundgslimten sind die mit
der Motorwelle verbundenen und mit der Motorumdrehu
synchronisierten Winkelgetriebe zu sehen. Zweiati€etriebe lieRen

“ Fokker/Gould, a.a.0., S. 247.
46 Fokker/Gould, a.a.0., S. 248.
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sich zur Steuerung von Maschinengewehren verwende
das dritte zur Messung der Drehzahl. Neu war, daf3 c
zur Steuerung der Schuf3folge dienende Nockenschei
nicht mehr im Bereich der Propellerwelle, sondern i
unmittelbarer Nahe der Abzugsvorrichtung angebracl
war.

Die zum Maschinengewehr fiihrende biegsame Wel
arbeitete zuverlassiger und war leichter zu veriee
konnte von der Unterseite des Motors Uber eindivela
gro3e Entfernung und mit Winkelungen bis zu 90 Gra
zur Unterseite des Maschinengewehrgehduses gefi
werden. Dabei war allerdings eine hohe Materiaitgtal
erforderlich und groRes Geschick beim Verlegen, ur
Scheuerstellen und Zugspannung zu vermeiden. D
Welle war vor Witterungseinflissen durch eine Hiuille
geschitzt, die mit Schellen befestigt wurde uni
mindestens 10 cm vom Flanschanschlu? de
Maschinengewehrs zentrisch zu lagern war, so daf3 ¢
Vibrationen der Waffe von der Welle aufgenommer
werden konnten. Nach dem Einbau muf3te die Welle r

Werksgrafik. Oben: Stangensteuerung mit LMG 08 §198)

der Hand leicht drehbar sein. Die L
Einstellungsvorschriften forderten, daf? ein Fedéeeshn C. abagavorrirng. -
Ausrickmechanismus genau auf der Mitte des &#

Sperrnockens zu plazieren war. Die Stellung waclkdur .

Unten: Zentralsteuerung mit LMG 08/15 (1916-18)
zwei Marken auf dem Wellenlager und am - i','ZZ?"”"" é o
Abzugsgehéause gekennzeichnet. Nach dieser Jugtierun S : !
wurden  die  Wellenflanschen  durch  zwei  « somminm e

€3 Unterer Enheiksateug

i
="

Schraubenflanschen verbunden und gesichert. Nact « s o 5 ' [~
Abschlu dieser Einstellungsarbeiten erfolgte die . $
Justierung des Propellers im Verhaltnis zum AbBaj. B
einer Auswechslung von Propeller oder Nabe durften

die Wellenflanschen niemals gel6st oder anders alsAbzugsvorrichtung der Zentralsteuerung.

markiert zusammengesetzt werden.

Stangensteuerung mit Nockenfiihler (A)1 = Propefler,
M.G., 3 = Nockenscheibe, 4 = Sto3stangenfiihrunigs®E=
Stol3stange, 6 = Feder, 7 = Kipphebel, 8 =
Unterbrecherkupplung, 9-10 = Abzugsvorrichtung=13
Bowdenzug, 14 = M.G.- Ausloser

Zentralsteuerung mit Winkelgetrieben und biegsamen
Wellen (B) 3 = Nockenscheibe, 7 = Winkelgetriebedan
Propellerwelle, 11 = Winkelgetriebe an der
Unterbrecherkupplung, 12 = biegsame Welle.

Die Propellerwelle eines Umlaufmotors mit Winkehigten und
biegsamen Wellen der Zentralsteuerung.
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Wahrend eines Luftkampfes war es wichtig, dal3Rilt die Maschinengewehre rasch mechanisch laden
eventuelle Ladehemmungen wahrend des Fluges [eseitikonnte. Dazu diente ein sogenannter
,Fernladehebel’. Das Gerat bestand aus einem H#éfddgr Uber einen Schieber und einen Bowdenzug ei
Zugrolle am M.G. bewegte, die wiederum einen Ladehar an der Waffe in Tatigkeit versetzte.

Demonstrationsaufbau einer Zentralsteuerung mit LOBGBowdenzug zum
MG-Ausloser, biegsamer Welle, Winkelgetriebe unthizglehebel (Exponat Demonstrationsaufbau mit LMG 08 und
Deutsches Museum). Fernladehebel.

FOKKER-/ \nu&:rMmmrmx: BERLIN-AEIYICKENDORF-0ST.
F. Femtadenebet \

F1
F1 Fernladehebel mit Rahmen (e)
und Schieber
F2 Hammer mit Hammenhaiter [ir M.6. 08-15
F3 » » - ™ M.G.08

F& Zugrolle

Empfangs-Bescheinigung.

Die Petent-ameléung )

. e

| des Direktors anthony &, . Fok ¥ er in Scheerinf,, U ,J

Serelfstr. 25,

Bauteile des Fernladehebels. Fga

vom 24,dunl 1916

W
betreffend: v

2uerungen 7ur Fauern !

ist am /. hier eingegangen

/

und unter dem Aktenzeichen

in den Geschaftsgang gegeben worden.

A0S T, Bogplong fs

I ff

Patentanmeldung flr eine Ausriick-Kupplung vom 2986
Anordnung der Zentralsteuerung in einem Flugzeug mi (Patenterteilung 29.7.1917 unter Nr. 29 97 70).
Umlaufmotor und zwei MG. Die beiden biegsamen Wefléhren
von den an der Propellerwelle angebrachten Winkeddpen
(rechts) zur Abzugsvorrichtung der Maschinengewéitks
oben).
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Die biegsame Welle zwischen Propellerwelle und Aszorrichtung in einem
Flugzeug mit Reihenmotor.

Zum Schein verzogerteokker die Auslieferung der dringend bendtigten Zentealstung, solange man noch
auf ihn angewiesen war, und erzwang so einen Komiframit den Militirbehérden, demzufolge er seine
Waffenfabrik als Flugzeugbewaffnungsgesellschafeigener Tragerschaft grinden durfte. Geleitet ensié
von Heinrich Libbeder das uneingeschrankte Vertrauen der Behdrdd3geno

In der Fokker-Waffenfabrik in Berlin lief die Benproduktion der Zentralsteuerung an. Anfangsdeur
parallel auch noch die &ltere Bauart gefertigt. | Téér neuen Zentralsteuerung war eine sogenannte
,Ausriickkupplung’.FokkersAnwalt Brogelmanriibersandte die Patenturkunde am 27. Juni 1917.

Die Ausriickkupplung sollte laut Patentbeschregpfilm eine hthere Betriebssicherheit sorgen, indarch sie
eine UbermaRige Abnutzung vermieden wurde, wahdiadwaffe nicht schof3: ,Bei Kampfflugzeugen mit
durch den Propellerkreis feuernden Maschinengeweltieren Abzug durch den Flugmotor erfolgt, mufin...
den Steuermechanismus fir den Abzug eine vom Fi#furdrewegende Ausriickkupplung eingeschaltet sein,
damit das Maschinengewehr nicht dauernd feuertaldotler Motor lauft. Hierbei besteht nun die Gefataf3
die Steuerwelle des Maschinengewehrs zufélligeeveisdem Augenblicke von der Motorwelle abgekuppelt
werden konnte, in welchem der auf der Verlangerdag Welle neben dem Abzug des Maschinengewehrs
sitzende Nocken das Maschinengewehr gerade zurdgwsl bringt; das Maschinengewehr wirde dann
ungesteuert weiter feuern und damit in kurzer dei Propeller vernichten. Die Erfindung besteht imuainer
Einrichtung, welche das Auskuppeln der Steuerundein Abzugsstellung des Maschinengewehres unméglich
macht.”

Einer der Patentbeschreibung beigefligten Seiséct@nder Ausriickkupplung ist zu entnehmen, dal die
Motorwelle (a) mit einer Motorwellenscheibe (b) benden war, die Uber den gleichen nasenartigenpviong
verfligte wie eine verschiebbar gelagerte Muffeawiei Flanschen (c) und (d). Stiel3 die Nase vorgégen die
von (c), so nahm die Motorwelle die Welle (e) ndie mit Hilfe eines Nockens oder Exzenters den Abdes
Maschinengewehrs ausloste. Die Welle (e) triebhaenm Ende einen Nocken, der bei jeder halben Unudigch
einmal gegen den Abzug drickte, wobei der Nockemdgatzlich eine derartige Stellung zum Propelédyem
mul3te, dalR der Schul® am Propellerfligel vorbeigiey. entscheidende Bestandteil dieser Ausrickkuygplu
war ein fester Korper (f), welcher einem AuskuppemnWege stand, wenn sich die Steuerung in Schillidsge
befand. Im Augenblick der Auslésestellung konnsmalicht mehr ausgekuppelt werden.

Mit der Ausriickkupplung war die Gefahr, da3 ndeim Ausriicken der Kupplung der Abzugsnocken sich in
seiner héchsten Lage befand und die Waffe ,auf gbatehenblieb, nicht endgiiltig gebannt. Der Grdaélir
war, dalR der Nocken urspriinglich eine relativ stiemfporm hatte und auf einen flachen Stopsel areeite
Mittels des mit Wirkung vom 18. Februar 1917 gedtem Fokker-Patentes Nr. 302 578 wurden Nocken und
Stopsel ,spitz, am besten schneidenartig” ausgethid dafld immer die Neigung vorhanden war, gegander
abzugleiterf®

47 Waffenpatente waren ab 1915 streng geheim, ufaheskeine Patentauslegung st&lie Anmeldung erfolgte iiber das Patentbiiro
Forssmann in Berlin-Johannisthal unter Nr. 2300#s Patent wurde beim Kaiserlichen Patentamt aeer Aktenzeichen F. 41011 XI/77
h8 gefiihrt.

“8 Klasse 77h, Gruppe 5.
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Zu der Patentschrit 302578
DEUTSCHES REICH

+ AUSGEGEBEN
AM 8. MAI 1920

REICHSPATENTAMT

PATENTSCHRIFT

— M 302578 —
KLASSE 77h GRUPPE 5

Anthony H. G Fokker in Schwerin i. M.
Abzugsvorrichtung ‘fur Feuerwaffen auf Flugzeugen.

Patentiert im Deutschen Reiche vom 18.Februar 1917 ab.

5

10

15

Anlage zu Patent 30 25 78 (Abzugsvorrichtung mibesserter »
Nockenform). it

>

“ 30

Zur Weiterentwicklung des Waffensystems gehort
ab 1917 eine ,Feineinstellung mit Nocken’ (DRP 3(
578), ein ,Zentrifugalabzug’ (DRP 307 749) und e
,Kugelabzug’ fur die Abzugsvorrichtung (DRP 304 74
vom 22.6.1917). Der Kugelabzug war verschlei3siehe
als ein Nockenabzug. Er erhohte die Feuerkraft,
mehrere Impulse pro Umdrehung der Kupplungswelli
moglich waren. Und er gewahrte mehr Sicherheit
indem die Einschaltzeit erheblich verkirzt wurdegsw
bei Tourenzahlen, die die Schuf3zahl de:
Maschinengewehrs Ubertraf, sogenannte ,Spéatschiiss
verhinderte.

H

10,

15

Die Patentbeschreibung macht deutlich, dafR beil
Betéatigen des Abzugshebels (2), der die SchuRirapul:
vom Steuergetriebe tGibernahm, eine Kugel (3) zunach
in eine Aussparung (a) geworfen wurde, wobei sie de
Abzugsstift (1) eindriickte und in die Aussparung (b
gelangte, bevor sie in die Ausgangsstellung..
zurlicksprang.

20

25

35

Fig. 1.

y

\\\ }Q
\\\\\

N
Patent Nr. 30 47 49 ,Kugelabzug
fur MG-Steuerung" vom Juni 1917.
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Die bisher ’
gen bei Feuerwaffen auf Flugzeugen, bei |
welchen die GeschoBbahn die von dem lau-

richtun-

“fenden Propeller bestrichene Ebene schneidet, |

beruhen darauf, daB der Antrieb mechanisch
durchgefithrt wird, indem eine von einem
Nocken angetriebene <chubstnngemormh-
tung oder eine Welle mittels eines Nockens
.m ihrem Ende unmittelbar den Abzug der
Feuerwaffe bewegt.

Bei letzgemnnter Antriebsart, bei welcher !

die Ubertragung der motorischen Kraft biﬂ

" an die Feuerwaffe durch eine Welle stattfin-|

det, und diese Welle den sogenannten Ab-
zugsnocken antreibt, kann es vorkommen, daf

" in dem Augenblick, wo an der in der An- |
triebswelle  eingebauten Kupplungsvorrich- '. gebildet, so daB die Auflage von Nocken und

tung die Emkupplung stattfindet, sich der
Abzugsnocken gerade in seiner hochsten Lage
befindet und so die Feuerwaffe »auf Abzuge |
stehen bleibt.

Dies hat seine Ursache darin, daB der Nok-

ken wegen seiner stumpfen Form auf einen |

flachen Stapsel arbeitet.

Gegenstand- der F_rfmdung ist, zu bewerk- |

stelligen, da8 -die 'Abzugsvorrichtung nicht |
»auf Abzuge stehen bleiben kann, auch weénn
sie_dann ausgeriickt wird.

Zu diesem Zwecke sind Nocken und Sto
sel derartig spitz (am besten schneidenartj
ausgebildet, a8 immer die Neigung vorhan-
en _ist,

| den Ube; iedern zu viel toter Gang
oder n\zchgneblgkext vorhanden ist.

Beiliegende Zeichnung stellt die Erfindung
dar.

Fig. 1 zeigt eine Seitenansicht der Abzugs-
vorrichtung teilweise im Schnitt,

-Fig. 2 eine Vorderansicht des Abzugsstip-
sels der Fig. 1, und

Fig.3 bis 6 weitere -\us(uhrun"smrmcn
des Nockens.

*‘Die Nase des Nockens g ist zu einer spitzen
>c&neu‘e\§nm\soebnldct und zeigt in_ihrem
Verglaui elne in die Peripherie des Nocken-

jes hincingehende leichte Kriimmung
‘nach ‘innen ¢. Die Auslauffiiche des Stop-
sels d ist ebenfalls zu einer Schneide ¢ aus-

\ Stopse. im Angenhhck des Abzuges eine so
» geringd ist, daB ein Stehenbleiben in . Ab-
| zugsstellung ausgeschlossen ist, selbst dann,
wenn im des_Abzuges

| pelt wiirde. 2

Der Abzugsstopsel d ist mit Gewinde f ver-
| sehen und in den als Gewindemutter ausge-
bildeten Abzugshebel g so weit hineinge-
! schraubt, bis die gewiinschte Stellung des
| Stopsels zum Hebel erreicht ist, welche dann
i durch einen Splint /i festgehalten wird.

“Hierdurch werden etwaige Ungenauigkei-

i schlag des Stépsels nicht mit dem des Ab-
hnes an der Feuerwaffe fibereinstimmt

Es ist praktisch so gut wle unmcghch eme
S 1

\md z\\ecks Ems!ellung eine vollstindige
Vi Abzugsvorrich-

erartige Nocken- und

durch welchen der Smher\mgssplmlh hin-
durchgeht (Fig. 2). An Stelle des einen Nok-
kens a konnen auch mehrere Nocken bzw.

Nasen b zur Erzielung einer hohen "SchuB- |
zahl bei geringerer Umdrehung der Antriebs- |

welle angeordnet werden. Auch kann der
Nocken durch eine federnde Nase ersetzt
werden.

Zu diesem Zwecke wird an die Stelle der |
Nasenspitze b des Nockens a eine Blattfeder £ |
cingelassen, welche durch ihre Federung be- |
wirkt, daB der Abzug erst dann erfolgt, wenn |

die Nasenspitze des Nockens gerade an der
Stdpselschneide vorbeigegangen ist, indem

die Feder, welche bei dem Beriihren des Stop- |

sels zuerst leicht hachgibt, sofort nach Bewe-

gung des Abzuges iiber den Stdpsel hinweg-

schnellt, so daBl ein Nichtstehenbleiben auf
Abzug in noch héherem MaBe gewihrleistet

wird, als bei dem Au<|uhrun"nhcmpml nach

Fig. 1.

Ebenso kann der Nocken federnd auf der
Welle vermittels einer Blattfeder I angebracht
sein (Fig. 5) oder wie Fig. 6 zeigt, an Stelle

der Blattfeder I eine Schraubenfeder m tre- |

ten. Der mit der Nase des Nockens in Be-
rilhrung  kommende Endteil des Stopsels
kann auch federnd ausgebildet sein. Der

Ersatz des Nockens durch federnde Nasen

\\ ird stets dann zu wihlen sein, wenn in den
bertragungsghedern zu viel Reibung ist, die

cin zuverldssige: Alw]encn intrachtigt. .

PATENT- ANSPRGCHE'

1. Abzugsvorrichtung fiir Feuerwaffen |

auf Flugzeugen, die durch den Prope]ler-

Hierzy 1 Blaut
I

Punkt zum Stillstand zu bringen, da i
er nzch der einen oder anderen Scite in

Zejchnungen:
 —

" tung nétig mathl, vermieden.

! kreis schieBen, dadurch gekennzeichnet,
daB die Nasen cines auf der Antriebswellc
| . -der Feuerwaffe angeordneten Nockens
(a), der auf einen verstellbaren Abzugs-
stopsel wirkt, zu einer spitzen Schneide
ausgebildet sind, die einen solchen Uber-
gang in die Peripherie des Nockenkreises
zeigt und so weit aus der Peripherie her-
vorragt, daB das Ende des Abzugsstop-
sels (d), das ebenfalls zu einer Schueldc
ausgebildet ist, verhindert wird, auf einem
Nocken stehen zu bleiben, wenn in dieser
Augenblick die Abzugwomchtung ausg.
scha!let wird.

2. Ausfithrungsform der Abzugsvor-
richtung nach Anspruch 1, dadurch ge-
kennzeichnet, daB die- Nasenspitze des
Nockens (a) oder der mit der Nase in
Berithrung kommende Endteil des Stop-
sels (d) federnd gestaltet ist.

3. Ausfithrungsform der Abzugsvor-
richtung nach Anspruch 1, dadurch ge-
kennzeichnet,- daf der Nocken radial
federnd durch eine Blatt-, Schrauben-
oder sonst geeignete Feder mit der An-
triebswelle verbunden ist.

4. Ausfiihrungsform der Abzugsvor-
richtung nach Anspruch 1, gekennzeichnet
durch einen mit einem Schlitz versehenen
‘Abzugsstopsel (d), der in den als Ge-
windemutter ausgebildeten Abzugshebel
(g) bis zur gewiinschten Stellung des
Stopsels (d) zum Hebel (g) hineinge:
schiraubt und * durch einen durch de
Schlitz gehenden Splint (k) gegen Dre-
hung gesichert wird.

Lo
a

6o
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ten in der Herstellung, durch’ die der Aus- .
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Zur Vermeidung unnétig langel
Ubertragungswege fiir die Ladevorrichtung, ak

auch aus Griinden einer gUnStlgE ') C% Berlin,Hotel Bristol,

Schwerpunktlage der Waffe selbst waren die M %ZZWM@?’&/% toosoodio o 1300 m0mb0n. 1926,

Gehause unmittelbar vor dem Piloten plazie Tetbrerin Mokt
Diese Position hatte den Nachteil, daR n o RAERE SR E o
. . . FABRIK;]041,106 8 errn
Gesichtsverletzungen im Fall einer harte N 3
BEUT: Obex‘ix.igenieur HF.A. Libbe,

Landung zu rechnen war. Die Bauvorschrifte
verlangten eine gewisse Polsterung d

Flugzeug-Waffen~Fabrik,

Ge Reinickendorf.

Maschinengewehrgehduses, doch wurde die e

V-OI'SChrIﬁ: nur nOtdurﬂ]g mit einer AdeCkung au Unter hoflicher Bezugnahme auf unser Schreiben vom
Filz und Leder REChnung getl’agel’l. Der Rum 30.v.M.,mit welchem wir Thnen 3 Patentakten:

des Flugzeugs war unter der MUndung d F.L0360 XI/72 h "Verfahren zur Wiederbetitigung von Maschinen-
Maschinengewehre durch ein Blech geg gowehiron nach Ledehemmungen", [
Besché_digungen durch das MUndungsfeL F.U1268 XI/77 h "Verfahren zum Auslésen von Maschinengewenren! ;-
geschiitzt. Jedes MG besal3 ein Gerét, das P25 XY/MTR v "
Menge der VerSChossenen Munition anzeigte L tberreichten,bitten Wir hdfl{chst,uns dieselben freundlichst
reChtzeItlg el’kennen I|e8, wann e|n Luﬁ:kaml retournieren zu wollen und uns.Ihte Ansicht hieriiber mitm‘xteilan,
abzubrechen War_ Von 1918 an War d‘ damit die Vorbescheide rechtzeitig erledigt werden k®nnen.
Walffensystem zumindest experimentell mit eine Eiiiidien alder
Warmesystem ausgestattet, das dem Vereisen ’ Fﬁ“.”%{éce g%’
Steuerung vorbeugen sollte. *

F.40360 war bereits heute f&llig.Wir haben eine kurze Fristverlingerung

Gezielt wurde grundsatzlich, indem eine auf de
MG-Gehéause angebrachte v-férmige Kimme n
einem runden Fadenkreuz am Ende des M
Laufes zur DeCkung gebraCht wurde. Eini Schreiben Anthony Fokkers vom 11.12.1916 an detet.der

Piloten bevorzugten zwei runde Fadenkr_ew Waffenabteilung beziiglich der Eintragung von Watatenten.
entfernten zur Verbesserung der Sicht bei di

hinteren das Kreuz oder lieBen zuséatzlicl..

Zielmarkierungen installieren. Zum Einsatz kameahedielfernrohre der Firma Oigee in Berlin-Schomgbém
Mérz 1918 wurde ein elektrisches Zielgerat der BRimgetestet. Der Vorteil des Gerates bestand dadaid,das
Blickfeld nicht mehr beeintrdchtigt war und derd®ilediglich einen schwimmenden roten Leuchtpumkt i
seinem Teleskop mit dem Ziel zur Deckung zu brinigatte. Diverse Patente fur Zielhilfen wie ein [féenrohr
mit Diopter’ vom Januar 1919 (L 315 447, 42h, 18bisen, dald auch in der Fokker-Waffenfabrik digrart
Geréate entwickelt wurden.

beantragt.

Das Gesamtgewicht der komplette~
Serienbewaffnung war mit rund 6(
Kilogramm nicht unerheblich. Im
einzelnen errechnete sich ihr Gewicl
wie folgt:

Zwei LMG 08/15:  22.0 kg
Komplette Steuerung: 5.0 kg

Munitionskéasten: 4.0 kg
Optische Zielhilfen: 2.5 kg
Schuf3zahlgerat: 1.0 kg
Munition; 25.0 kg

Im Sommer 1915 wurden erstmal
rund dreiig, innerhalb von zwe
Monaten zu liefernde
Synchronsteuerungen in  Auftrag
gegeben. Die Produktion stieg bi
August 1916 langsam an, da die Geré
zunachst nur fur Fokker-Kampfeinsitze
benotigt wurden. Mit der  Eine inAlbatros C 56/16 mit Reihenmotor installierte Starggeuerung mit Nockenfiihler
Inbetriebnahme der Berlinel und Nockenstange an der Propellerwelle (vorn link$)G 08 und Fernladehebel an der
Waffenfabrik im September 191¢ linken Auf3enseite des Fuhrersitzes.
erhohte sich die monatliche Produktion
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schlagartig um mehr als das Zehnfache auf 702 EerheUnd
der Bedarf stieg laufend, denn zunehmend wurdént niar die
Jagdflugzeuge samtlicher deutscher Hersteller, esonéwuch
alle zweisitzigen Kampfflugzeuge mit de
Maschinengewehrsteuerung ausgeriistet.

Nach dem Auslaufen der Eindeckern E. | bis E. I\Mtba
Fokker im Jahr 1916 eine Reihe von Kampfeinsitzern
Doppeldecker-Bauweise, die ebenfalls die neu eiwiie
Zentralsteuerung erhielten.

Der Waffentechniker Curt Heber in Schwerin vor
Albatros C 56/16 mit Stangensteuerung.

Zwei gesteuerte LMG 08/15 im Kampfeinsitzer Pfalz
Il a.

MG-Montage und Einbau der Zentral-Steuerung (venhts) bei der Luft-
Verkehrs-Gesellschaft.

Chefingenieur Martin Kreutzer vor dem Fokker-
Doppeldecker D | 140/16. Das Flugzeug, mit deraner
27.6.1916 todlich abstirzte, verfugte lber einegyestes
LMG 08/15.

Curt Heber bei der Erprobung eines beweglichen &ctiose-MG in
einem Fokker-Doppeldecker M 16 ZK. Der fiir Osterindbestimmte
Zweisitzer besalf’ auch ein gesteuertes vorderesa®dbge-MG.

Schie3versuche mit Schwarzlose-MG in M 17E am
Schweriner Seeufer.
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Die Auslieferung des 500. Fokker-Flugzeugs (D II1FE) am 20.3.1917. Neben dem Flugzeug von re€titsringenieur Heinrich Lubbe (Leiter
der Waffenabteilung), Bernard de Waal (ChefpilBgjnhold Platz (Konstrukteur), Martin Kreutzer @konstrukteur).

Demonstration der MG-Steuerung im Sommer 1916. Neleen
Fokker-Kampfeinsitzer D | von links: Oberingeniétginrich
Libbe (mit Hut) und Hauptmann Waldemar von Buttlar.

Demonstration der MG-Steuerung durch Oberingertitinrich Liibbe (mit
Hut) im Spatsommer 1916. Links neben Lubbe: AnthBolgker (mit
Fliegerkappe); rechts von ihm Hauptmann WaldemarBuattlar (mit
Fliegerbrille), anschlieBend in hellen Manteln: treant Wilhelm Frankl und
Hauptmann Oswald Boelc.

Zwei der spateren Fokker-Jagdeinsitzer machtesci@ehte. Als 1917 der englische Sopwith-Dreidecker
Aufsehen erregte und sich die deutsche Flieger&aUmberhaft bemiihte, die deutsche Flugzeugindugini
einem Nachbau zu bewegen, madhtikererneut das Rennen. ,Ich wollte alle meine Fahigkeih den Dienst
der Aufgabe stellen, das beste Jagdflugzeug zerfigfschrieb er in seinen Erinnerungen. Mit dem Ziein,
ganz neues und neuartiges Jagdflugzeug zu entweldisralle Vorzuge der bisherigen Kampfflugzeugsich
vereinigen sollte”, brachte er in seinen Dreidedketwurf das neuartige Konzept eines ,verspannusgsl’
Flugzeugs mit freitragenden Fliigeln’ ein.

75



Der leichte, mit einem luftgekiuhlter
Umlaufmotor ausgeristete Dreidecker DR
bestach durch seine Wendigkeit ur
Steigfahigkeit.

Manfred von Richthofemler Anfang 1918 mit
ihm aufRerordentliche Abschuf3erfolge erzieli
war friihzeitig vonFokkers Kampfeinsitzern
beeindruckt: Lvon Anfang meiner
Pilotenlaufbahn an hatte ich nur ein Strebe
und das war, in einem einsitzige
Kampfflugzeug fliegen zu dirfen. Nacl
langem Quélen bei meinem Kommandeur ha
ich die Erlaubnis ,rausgeschunden’, eine
Fokker zu schaukeln. Der Motor, der sich u

sich selbst drehte, war mir etwas ganz Neues A. Fokker (links) und Reinhold Platz beim Munitierén eines Dreideckers
DRI

= ___——————

Leutnant Hermann Frommbherz im Cockpit eines DréidecDR |
Zwei LMG 08/15 in einem Kampfeinsitzer DR |. der Jasta 27 mit LMG 08/15 und zusétzlicher Zigleiriung.

Richthofenwar nicht sonderlich an Technik interessietim kam es im Grunde nicht auf die Kiste' an,
sondern ,auf den, der drinnen sitzt." Ausschlaggdbwar in seinen Augen die Bewaffnungtauptsache ist
das MG', meinte er. Im Kampfeinsitzer sah er mehr oder wamggjn ,fliegendes Maschinengewehr’: ,Das
Jagdflugzeug ist klein, schnell, wendig, tragt abiehts. Nur die
Patronen und die Maschinengewehre. Mit dem Dingessiganz
egal, ob man auf dem Ricken fliegt, es senkrechdan Kopf
stellt oder sonst welche Zicken macht."

Fokker lieferte insgesamt 320 Einheiten des legenda
Dreideckers. Der im letzten Kriegsjahr entwickéd@mpfeinsitzer
D VII, bei dem sichFokkerwieder fur das bewahrte Konzept de
Doppeldeckers mit Reihenmotor entschied, war ¢
leistungsstarkste deutsche Jagdflugzeug des Bigtdthriegs.

Nachdem im Juli 1917 eine ausdriickliche Anordnuer
Flieger-Waffenabteilung dahingehend erfolgte, dafsehlie3lich
die M.G.-Steuerung der Fokker-Werke fir Kampfflugge
zugelassen war, stieg der Bedarf fiir dieses Geedtewan. Im
September 1917 betrug die monatliche Auslieferwatgsi.776
Einheiten. Bis zum Januar 1918 erhohte sie sich makimal
3.024 Einheiten. Zwischen August 1916 und Dezemb@l8
Wurder_] msgesamt 41.741 kompl_ette Ste_uerungen pm'UD.er Zwei LMG 08/15 in einem Fokker-Dreidecker der
Vergleich mit der Gesamtproduktion von insgesamtr8.400 im Jagdstaffel 12 (Leutnant Alfred Greven).

Krieg ausgelieferten Fokker-Flugzeugen beweist, walchem  sonderausstattungen waren das Zielgert der Firma

Umfang Lieferungen fur andere Flugzeugherstell@igten. Oigee/Berlin, die Windschutzscheibe, der
Ruckspiegel und die Aufhangungsvorrichtung fur
Signal-Fackeln auBen.
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Der Stiuckpreis der Steuerung betrug im August @h@ 300 Reichsmark. Spéter ging er auf 200 Reiahsm
zuriick. Zusatzliche Einnahmen erzidhmkkerfir Lizenzrechte, die Einbauliberwachung und flaptdrgerate.

Robitoff-Abteifung
7 .
ber Gripettion ber i i ; 5o quni
1145360 Kr. 17 Guaregfiraje 31.
Flugseng

organg: el

7.
wanie: e e e s

Firaa:

Flugseug-Fasjen-Fabrik ,
Ezinickendorf -0st
Tarkstr, 32.
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Menge und Stiickpreis der von August 1916 bis Deperh®18 gelieferten MG-Steuerungen.

Im August 1916 stellte der Inspekteur der Flitg@pen MajorSiegertin einem Geheimbericht an alle

Flugzeughersteller fest, dal3 die urspringlich fié&n dBodenkampf entwickelten Luftwaffen auf Dauer

unzureichend seien und leichtere, betriebssichamdewirksamere Bordwaffen benétigt wirden. Diendig
steigende Geschwindigkeit der Jagdflugzeuge hatteelrmend die Zeitspanne verkiirzt, die den Piloten i
Kampfeinsatz fir den Beschul3 des Gegners zur Venfijigtand. Eine Erhéhung der Schuf3folge war deshalb
ebenso wiinschenswert wie groR3kalibrige Flugzeugkamodie unter anderem zur Bekdmpfung der neu

aufgekommenen Panzerwaffe gedacht waren.

Auf Dréngen der Fliegertruppe wurden in di

Fokker-Waffenfabrik pneumatische MG
Steuerungen, Motorgewehre und mehrrohri
Waffen entwickelt. Diese  Waffensystem

gelangten aber vor Kriegsende nicht mehr z
Serienreife.

Das pneumatische Steuerverfahren erhéhte
Zuverlassigkeit der Waffe insofern, als der Impu
zur Auslosung der Waffe weder in Abhangigke
von der Propellerwelle noch Uberhau
mechanisch erfolgte. Er wurde vielmehr durch ¢
Druckverhdltnisse in den Zylindern de
Flugzeugmotors unter  Vermittlung Vol
Schlauchen gesteuert.

Die Funktion der pneumatischen Steuerur
deren Patentierung unter Nr. 360 399 am :
September 1916, wie Ublichsokker personlich
erteilt wurde, geht aus einer Werksgrafik hervc
Im Zylinderbereich (1) des Antriebsmotors (Z
war ein Stutzen (3) angebracht, von dem aus €
Leitung (4) zu einer Membran (5) fuhrte, die sic
den jeweiligen Druckverhéltnissen im Zylinde
anpalfite und Uber eine Stange (6) den Abzug
der SchulRwaffe (8) betatigte.

Franz Schneidemeldete am 11. September 191
ein ahnliches Verfahren zum Patent an, des:
Auslegung aber erst am 20. Marz 1924 stattfal
Im Unterschied zu dem Patent der Fokkerwer
sah dieses Verfahren noch eine Einwirkung c
Motorwelle auf die Membran vor.

o

24

H

4

3

4!

&

50

¢ 360399

- Anthony H. G. Fokker in Amsterdam.
Steuerung der Abzugsvorrlchtung von SchuBwaffen auf Flugzeugen

mit vor der SchuBwaffe

liegender Luftschraube.

Patentiert im Deutschen Reiche vom 16. September 1916 ab.

Der Gegenstand der Erfindung betrifft eine
Steuerung der Abzugsvorrichtung von SchuB-
waffen. Mit jeder derartigen mechanischen
Steuerung ist bei der mannigfachen Bauart der
gebriuchlichen Flugzeuge die Schwierigkeit
verbunden, daB fiir jede Art und GréBe von
Flugzeugen besondere Konstruktionen fiir diese
mechanischen Ubertragungen von der Propeller-
welle auf den Abzug der Waffe ersonnen und
ausgefithrt werden miissen, wobei sich nicht
unerhebliche Schwierigkeiten fiir dic Montage
ergeben. Diese Nachteile machen sich besonders
bemerkbar, wenn die SchuBwaffe nachtriglich
an schon vorhandene Flugzeuge eingebaut
werden soll.

Um diese Schwierigkeiten zu beseitigen, wird
bei der vorliegenden Erfindung die Bewegung
des Abzuges der Waffe weder mechanisch noch
in Abhangigkeit von der Propellerwelle, sondern
vielmehr ganz oder teilweise auf pneumatischem
Wege in Abhingigkeit von den Druckverhalt-
nissen in den Zylindern des Antriebmotors
unter Vermittlung von Rohren und Schliuchen,
die sich jeder beliebigen Bauart des Flugzeugs
leicht anpassen und leicht anbringen lassen,
bewirkt.

Mit diesem Erfindungsgedanken ist aber
auBerdem noch ein besonderer Vorteil ver-
bunden.

Bei der mechanischen Ubertragung kommt
es namlich vor, daB ein Stillstand des Propellers
gerade in dem Augenblick eintritt, in dem der
Abzug ausgeldst ist und sich gerade einPropeller-
fligel vor der Miindung befindet. Dann wiirde,
da die Waffe dauernd weiterschieBt, eine Zer-
storung des Propellers eintreten, wenn nicht
besondere, schwierige und komplizierte - Vor-
richtungen dieser Moglichkeit vorbeugen.

Durch die vorliegende Erfindung ist auch
diese sehr erhebliche Schwierigkeit beseitigt.

Ein Ausfithrungsbeispiel ist in beiliegender
Zeichnung schematisch dargestellt:

Es bedeutet 1 den Innenraum eines Zylinders
des Antriebmotors mit dem Kolben 2. An ge-
eigneter Stelle des Zylinders ist ein Stutzen
angebracht, der bei schon vorhandenen j{otorcﬁ
an Stelle einer der Ziindkerzen eingesetzf werden

stigen Einrichtungen nicht hindert, bis zu einem
in diese Leitung an geeigneter Stelle einge-
bauten beweglichen Organ, z. B. einer Mem-
bran 5. Die Bewegung dieser Membran wird
sich den jeweiligen Druckverhiltnissen im
Zylinder bzw. in der Leitung anpassen. Von
diesem Organ aus wird der Abzug der Waffe
unmittelbar oder mittelbar durch irgendwelche
geeignete Mittel in Bewegung gesetzt. In der
schematischen Zeichnung ist als Ubertragungs-
mittel eine Stange 6 gewahlt, die den Abzug 7
tiir die SchuBwaffe 8 im geeigneten Moment
in die Ab. 11 bringt. Die Einzelheiten

E

sind den besonderen Einrichtungen des Ma- 65

schinengewehrs angepaBt.

Durch diese Steuerung ist unter allen Um
stinden, und zwar auch bei Stillstand des
Propellers, die Sicherheit geschaffen, daB der-

selbe durch das GeschoB nicht verletzt werden 70

kann, da bei Stillstand des Motors der Abzug
in seine Ruhelage zuriickkehren kann und damit
das Arbeiten des Maschinengewehrs authért.

Als Antrieb fiir den Abzug wird zweckmaBig

die Explosionsperiode im Zylinder benutzt, 75

weil bei der Explosion die groBte Kraft, und zwar
in der kiirzesten Zeit, entwickelt wird. Es kann
sich dabei als vorteilhaft erweisen, durch Ein-
schaltung von Druckreglern, Reduzierventilen

u.dgl. oder durch Anordnung anderer geeigneter 8o

Vorrichtungen eine vorzeitige Bewegung des
Abzuges zu verhindern oder Sicherheitsventile,
Manometer, Armaturen, Windkessel und anderen
Vorrichtungen, wie sie bei Druckleitungen
bekannt und iblich sind, anzuordnen.
sind in der schematischen Darstellung absicht-
lich fortgelassen.

PATENT-ANSPRUCHE:

Diese 85

O

1. Steuerung der Abzugsvorrichtung von go

SchuBwaffen auf Flugzeugen mit vor der
SchuBwaffe liegender Luftschraube, dadurch
gekennzeichnet, daB vom Zylinder des
Flugmotors aus auf pneumatischem Wege

der Abzug des Maschinengewehrs in Wir- 95

, kung gesetzt wird.
2. Steuerung der Abzugsvomchtung von

kann. Von diesen Stutzen aus fithrt eine feste
oder biegsame Leitung 4, deren Fithrung si
der Bauart des Flugzeugs zweckmiBig. so and i

passen wird, daB sie seine Bedxenung und son-%| .

\ auf nach An-
;spruch 1, dadurch gekennzelchnet daB als

Treibkraft der Explosionsdruck in einem 100

,oder mechreren Zylindern des Flugmotors
dient.

Hleﬂu 1 Blatt Zeichnungen.

BERLIN. GEDRUCKT IN DER REICHSDRUCKEREL

Patent Nr. 36 03 99 fir eine pneumatische M.G.&tag.
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Der konstruktive Grundgedanke eines parallel zZem8ns
entwickelten ,Motorgewehrs’ basierte darauf, da® @ensport
der Munition nicht durch den Ruckstol3 der Explosgase,
sondern direkt vom Flugzeugmotor erfolgte. Dieset Mes
Fremdantriebs hatte den Vorteil, dal3 FehlfunktiodenMunition
oder des Lademechanismus ausgeschaltet werderekonnt

Eine erste Versuchsausfiihrung entstand Ende 1Sig6besald
zweigeteilte Patronenkammern und feuerte aus zwiifdn
zugleich. Eine zweite Variante wurde Mitte 191 titerSie wurde
am 14. Februar 1918 unter Nr. 310 067 und Nr. 328 und Nr.
308 598 am 19. Mai 1918 patentiert. Die Kadenz ¥@90 Schuld
pro Minute war hdher als bei dem ersten Versuchgthddariber
hinaus war die Waffe leichter und einfacher hediest.

Die Werksbeschreibung hat folgenden Wortlgitas Fokker-
Motorgewehr ist nach den fir Flugzeugwaffen malRgeée
Gesichtspunkten konstruiert und fordert keine bdeon

Bedienung, kann also vorteilhaft in Kampfflugzeugenr

Verwendung finden, die vom Fuhrer allein geflogegraen. Wie
schon der Name sagt, wird es durch die Kraft degyrbtors
betétigt, nicht durch die Pulvergase der abgesemness Patrone.
Ein Versagen durch schlechte Munition kann nichtkemmen,
durch den Motorantrieb kann auch der Zeitpunkt 8elusses
genau eingestellt werden, dies ist von besondezde@tung, wenn
das Gewehr durch den Propeller schiel3en soll, l#safdo die
Ubliche Steuerung fort, wie sie fir automatischew&we
erforderlich ist.

Das Motorgewehr ist starr im Flugzeug eingebantl wird
durch eine Kette oder ein sonst geeignetes Ubemgamittel
angetrieben, sobald der Fihrer die Kupplung eingathaDies
geschieht durch einen Fingerhebel, der gleich aeuedgriff
angeordnet sein kann, in dem Augenblick, in demFkddrer das
Ziel im Visier hat."

Weiter geht aus der Beschreibung hervor, dall i
Konstruktion an die der gebrduchlichen Flugzeug
Maschinengewehre anlehnte, aber die Anzahl deeTeil etwa
60 Prozent vermindert wurde. Gewehr, Antrieb undpplung
wogen nur rund 14 kg. Das Gewehr, das allein 18dtgver war,
war dennoch kraftig gebaut. Alle Verschleif3teile reva aus
hochwertigem Chromnickelstahl gefertigt und alleitginden Teile
gehartet. Die oberen und hinteren Wéande des Gehéaumen als
Deckel ausgebildet. Mit Ausnahme eines Schlisséls das
Auswechseln des eingeschraubten Laufes konnterTaile ohne
Zuhilfenahme von Werkzeugen ausmontiert werden.

Die hohe SchuRRzahl der Waffe wurde wesentlichchiudie
Bewegung des Patronentragers erreicht. Unter Veumit einer
Pleuelstange bewegte eine Kurbel das Schlof3 varrickwarts.
Beim Zurtuckgehen wurden die Patronen aus dem Gamoggen,
beim Vorgehen in den Lauf beférdert. Nach dem Schuftle die
leere Hilse beim Zurlickgehen wieder herausgezogenbeim
Wiedervorgehen durch ein Ausstof3rohr entfernt, s®® dler
Patronentrager durch die abgeschossene Munitiom hielastet
wurde. Der Gurt lag Uber, das Ausstol3rohr unter Hauof, so daf3
die Munition nicht nur horizontal vor- und rickwsrtsondern
auch vertikal von oben nach unten befordert wubdies Schlof3
stand fir die Dauer des Schusses still, wahrendKdibel eine
gleichférmige Bewegung ausfiihrte. Zu diesem Zweck wie
Lange der Pleuelstange veranderlich. Sie wurdeekiwnd schob
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Zu der Patentschrite 360399
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Einlaufiges Motorgewehr (Patent Nr. 310 067).

Einlaufiges Fokker-Motorgewehr aus dem Jahr 1918
(Patent Nr. 310 067).



sich zusammen, wenn die Kurbel Gber dem vorderdipdhkt stand, nahm aber ihre urspriingliche Lange i
dem Moment wieder ein, wo das Schlol3 entriegeltewur

Der Stillstand des Schlosses dauerte bei 800ehopro Minute nur 0,00625 Sekunden, reichte abenaieh
aus. Die Zeit, die das GeschoR vom Moment der Bdiznig bis zum Verlassen des Laufes brauchte, bbtiug
600 mm Lauflange rechnerisch 0,0016 Sekunden. Bdeutete, dal’ das Geschol3, wenn das Schlol elttrieg
wurde und anfing zuriickzugehen, den Lauf bereittassen hatte und genau 3,25 Meter von der Miindung
entfernt war.

Fir ein mehrrohriges Motorgewehr wurden am 1®&rk@ 1916 die
die Patente Nr. 301 696, 303 877 und 305 629 erwi¢ahrend der
letzten acht Monate vor dem Waffenstillstand expentierte ich
daher weiter und entwarf schlieBlich einen ganzeneliyp von
Maschinengewehr, das 7200 Schusse in der Minutebastmgkonnte”,
erinnerte sichFokker ,Das Gewehr wurde ganzlich vom Motor
angetrieben, so dal3 nicht nur das Schiel3en, soagdemdas Laden
synchronisiert warehiDaher entwarfen wir ein Maschinengewehr mit
zwolf auf einer Drehtrommel sitzenden L&ufen. Digilfté der
Explosionskammer jedes Laufes wurde ersetzt duich andere,
darunter rotierende Drehtrommel. Die Schisse wuedggefeuert in Mehrrohriges Fokker-Motorgewehr.
dem Augenblick, in dem die beiden Teile der eineeln_dufe
zusammenkamen. Der Patronengurt lief zwischen dehtBbmmeln,
so dalR es nicht notwendig war, die Patronen aus Gamt
herauszuziehen, sie in die Explosionskammer zukstecand nach
dem Schu’ wieder herauszuwerfen - Operationermgadi@dhnlich die
Hemmungen bei den alten Maschinengewehren verusacbas
neue Gewehr war aul3erordentlich einfach und wére ®irchtbare
Waffe in der Luft geworden. Aber gerade als dietlt Versuche im
Gange waren, horte der Krieg auf"

N
S5

Higa
Schnitt A-B

Anlage zu Patent Nr. 303 877 vom
12.2.1917 fir ein zwdlfrohriges
Motorgewehr.

Das zwolfrohrige Motorgewehr nach Patent Nr. 303877

“° Fokker/Gould, a.a.0., S. 249.
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Obwohl sich bei Kriegsende die Wedkkers und Liibbes trennten, waren sie auch danach an der
Entwicklung und am Bau von Flugzeugwaffen beteiligingesichts der von den Allierten auferlegten
militarischen Baubeschrankungen muf3ten die Entwraklauf deutscher Seite verdeckt betrieben werdds.
die Reichswehr 1923 die Beschaffung von fiinfzig emglischen Napier-Lion-Motoren ausgeriisteten Fiokke
Jagdeinsitzern D Xlll als Grundstock fiir ein im gisghen Lipezk einzurichtendes Erprobungszentrumien
Wege leitete, war audhibbein das Projekt verwickef

Die als ,Stinnes-Deal’ bekannt gewordene Gehetioak
erfolgte, als die Reichsregierung in Erwartung &tigeer
auslandischer Ubergriffe verdeckte Vorbereitungerefne
Luftristung traf. Die Aktion wurde organisiert vétajor
Hellmuth Wilberg der im Reichswehrministerium da
Luftschutzreferat leiteteWilberg beauftragte Hauptmanr
Kurt Studentmit der Durchfiihrung der AktionStudent
gehdrte 1915 zu den ersten Jagdfliegern, die Fek}
Kampfeinsitzer flogen, und leitete gegen Kriegsediz
Vergleichstests in Adlershof. Im Heereswaffenamtrag
er ab 1923 dber zehn Jahre hinweg das Reft
JFlugtechnik’, das fir Motoren, Ausristung un
Bewaffnung von Militéarflugzeugen zustéandig war.

Ein fur D XIlIl vorgesehenes Motorgewehr der holléetien
o . o . Fokker Flugzeugwerke (1923).
Um den Ankauf so unauffallig wie mdglich abzuwetrk

schalteteStudentdas Stinnes-Unternehmen ein, fir d
Libbe nach dem Krieg maRgeblich tatig war. Uber ¢
MittelsmannerFelix Wagenfihund Walter Horme] zwei
hochrangige ehemalige Fliegeroffiziere, verhandeles
Stinnes-Konzern im  Sommer 1923 mitokkers
GeschéaftsfuhreFriedrich Wilhelm Seekatm Amsterdam.
Fokker wurde mitgeteilt, daR die Flugzeuge ohr
Bewaffnung, aber mit Vorristung fir den Einbau d
deutschen Maschinengewehrs 08/15 gewiinscht wurden |

Zum damaligen Zeitpunkt gdliibbein Deutschlands als
mafgeblicher Fachmann fur Flugzeugwaffen. 191 featt
in Berlin eine ,Versuchsanstalt fur Waffen- un
Maschinenbau’ in der Potsdamerstrae 27b gegriumdet per jagdeinsitzer Fok D. XII (1925).
trotz der alliierten Restriktionen Waffenexperimeninter
dem Schutz der deutschen Behérden durchgefiihrt. In
seinem Privathaus richtete er ein geheimes Labdr mi
Einrichtungen zum autogenen Schweif3en, zum Sivi@nn
Metallen und eine unterirdische Schiel3anlage e@231
verdulRerte er ein Patent fir ein Motorgewehr an
Reichswehr, das von Siemens ubernommen wurde. '
eine Werksgrafik der Fokker-Werke erkennen lafitteso
die von Fokker angekauften Jagdeinsitzer D X
zumindest versuchsweise mit dieser Waffe ausgeru
werden.

1925 erwarbLibbe die von Stinnes gegriindete ,Arad
Handels Gesellschaft’ in Warnemiinde. Seine nachvaie
guten Kontakte zrokker machten es mdglich, dal3 dess:t
ChefkonstrukteurWalter Rethelzusammen mit einigen §
Mitarbeitern zu Arado iiberwechselte W

Zwei LMG 08/15 in Fok D XIII.

%0 Laut Schreiben Fokkers vom Mai 1924 nahm desséarbdiiter Curt Heber, als Kaufmann getarnt, bei tetischen Motorenhersteller
die Abnahme der Motoren vor. Die deutsch-russigaisammenarbeit begann 1922 mit dem Vertrag von IRapairt Student gehorte
1923 der ersten Verhandlungskommission an.
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Als erstes Unternehmen entwickelte Arado in ¢
Nachkriegszeit neue Kampfeinsitzer, die spéter
Standardausriistung der ersten Jagdstaffeln derh&estir
gehdrten. 1935 entstand der erste Ganzmetall-Biedewenig
spater der von der Luftwaffe als Standard-Ubunggiuig
eingesetzte Eindecker Ar 96. Bis Kriegsende liefertdie
Arado Flugzeugwerke weitere leistungsfahige Flugeeu
darunter die weltersten zwei- und vierstrahligehrigtibomber
vom Typ Ar 234.

3

Arado SD |, das erste deutsché Nachkriegé-Jagda‘ﬁggz

Erster Prototyp der Ar 96, des in GroR3serie gela8tandard-

Ubungsflugzeugs der Luftwaffe (1936).
gsflugzelg ( ) Der erste Prototyp des Strahlflugzeugs Ar 234 aon d&rstflug

(30.7.1943.

In Warnemiinde fanden auch Versuche mit der ams Esten Weltkrieg stammenden 2-cm Flugzeugkanone
von Becker statt. Der mit dieser Waffe ausgertsitperwal D-1500 befand sich sowohl in Travemiride a
auch in Warnemiinde. In einer Geheimabteilung derrf\Wawurden Gewehrverschliisse fir das Heer,
Transportwagen fur die Bombe W 300, Bombenabwurfeiotungen fiir die 50-kg-Bombe C 50 nach Entwiirfen
von Curt Heber und Maschinengewehrsteuerungen aus eigener Emtwigkherstellen. Zur Tarnung der
RustungsmalRnahmen geschah der probeweise Einb&teaisrungen in das Junkersflugzeug W 33 unter der
fingierten Regie des Reichsverbandes der deutsthétfahrtindustrie in einer abgeschirmten Halle des
Flugplatzes Staaken, bevor das Waffensystem wiadegebaut und separat nach Lipezk zur militdrischen
Erprobung verschickt wurde.

1929 beendetkiibbedie Arbeit an einer groRkalibrigen, gasgetriebeB@rmm-Flugzeugkanorié.Uber das
auRerst geheime Projekt auRerte sich seine Fraergeit wie folgt: ,Heinz arbeitet ja neben seif@brik
immer noch Neuheiten aus und hat eben heute nooh Peitent erteilt bekommen. Ein schones
Weihnachtsgeschenk und etwas fiir die Zuktrft.

Aus einer kurzen und zum Tei
fehlerhaften Rechliner Quelle geh
hervor, da3 der Waffenprifansta
Lubbes Flugzeugkanone bekann
war: ,Von Wa Prif 6F war,
anschlieBend an den Stand d
Entwicklung am Ende des erste
Weltkriegs, zum Beispiel die
Weiterentwicklung des 2 cm
Liubke-MG, des 7,8 cm Gebauer Gasgetriebene 2 cm-Liibbe-Flugzeugkanone (1929).
Motor MG und des Siemens
Motor-MG wieder aufgenommen

51 Bei der deutschen Luftwaffe kam erst zu BeginnZlesiten Weltkriegs mit der Kanone FF von Oerlileine groRkalibrige
Flugzeugbewaffnung zum Einsatz.
%2 Ottilie Lubbe am 14.12.1931.
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worden.®® Obwohl der Reichswehr iiber das Jahr 1930 hinansdas aus der Zeit des Ersten Weltkriegs
stammende LMG 08/15 mit dem geringen Kaliber 7,92 nur Verfiigung stand, wurde die Motorkanone nicht
in die Serienfertigung tbernommgh.

Eine Beschreibung der Waffe findet sich erst iimee wesentlich spateren Quelle: ,Der bekannte iBerl
IngenieurH. F. A. Libbeerstellte 1929 ein Arbeitsmodell einer automatschVaffe, die er als das non plus
ultra im Bereich der Flugzeughewaffnung ansah. ©®Wsffe hatte einen Gasantrieb und ein Kaliber2@mm
und war in der Lage, 360 Schul3 in der Minute ahmirfie. Sie war luftgekuhlt, hatte ein Trommelmagazmial
wog ohne den MG-Zufuihrer nur 107 Pfund. Diese Malarsind ein Beweis fur die sorgfaltige Planung di
hinter diesem Entwurf steckte. Die Einzelteile wase konstruiert, daf? sie fir eine Massenproduldiezignet
waren, und die geniale Einfachheit der Konstruktidst sich daran erkennen, daf? die gesamte Warffausu50
Einzelteilen bestand. Rheinmetall, Deutschlandfgrd/affenschmiede, interessierte sich fir die Kanomd
1931 erfuhr sie durch fuhrende Experten dieser &ireine hervorragende Beurteilung. Das deutsche
Waffenprifungsamt unterzog angeblich drei Exemptheser Walffe einer Prifung auf ihrem Testgelaimie.
Ergebnisse dieser Tests sollen unbefriedigend &alkge sein, und nach einem weiteren Versuch, daffe
in Serie gehen zu lassen, wurden derartige Anstiregen weder von dem Erfinder noch von den deutschen
Beschaffungsamtern unternommen."”

Die fehlende Akzeptanz fiir sein Waffenpaternbautschland veranlatdibbe es in den Vereinigten Staaten
zum Kauf anzubieten. Der amerikanische Militardtea Berlin erstellte am 8. Dezember 1931 ein gebs
Gutachten, das eine Beschreibung der Waffe uncesi€thotos als Anlage enthielt mit dem Vermerk, defl
Erfinder bereit sei, die Waffe zu verkaufen. Ubenddusgang der Verkaufsverhandlungen ist nichtsiek
Vermutungen gehen dahin, daf? die Waffe an die SekwEirma Oerlikon verkauft wurde.

Lubbefiel bald darauf politisch in Ungnade. Im Méarz $98urde er
zwangsenteignet und Arado in Reichsbesitz Uberfidath seinem
Tod im Jahr 1940 wurde zum Gedenken an seine waffenischen
Arbeiten auf seinem Grabstein eine Bronzeskulphgehracht. Sie
war 1915 von dem Berliner Bildhauéiranz Iffland angefertigt
worden und stellte ein Flugzeug-Maschinengewehf®&us der
Zeit des Ersten Weltkriegs dar.

Libbes waffentechnischer AssistenCurt Heber setzte die
Zusammenarbeit miFokker bis Mitte der zwanziger Jahre fort
AnschlieRend leitete er bis zum Ende des Zweitettkfleges ein

Konstruktionsbiro fir Flugzeugwaffen und eine Wafédbrik, die

im letzten Kriegsjahr Lenkwaffen fur Strahlflugzeugroduzierte.

An die Zeit der ersten Kampfeinsitzer erinneriange einige
Museums-Veteranen. Bis auf das im Besitz des Load&tience
Museum befindliche Beuteflugzeug E. 1l 210/16 gngalle
uUbrigen Originale aus den Jahren 1915/16 verloM#ichbauten Gehause eines Flugzeug-Maschinengewehrs

existieren u.a. im Auto- und Technik Museum in 8&im, im  08/15 auf einem Sockel aus stilisierten Wolken.
Luftfahrt Museum Villingen-Schwenningen, jr Torso einer 1915 von Franz Iffland gefertigten

Booker/Buckinghamshire, im Musée de Guerre, Verdim, Bronzeskulpwr.

Champlin Fighter Museum in Mesa/Arizona, in Bealétermont,

im Movieland of the Air in Santa Ana/Kalifornien drin Berlin-

Gatow.

53 Bericht von Obersting. Mix und Cornelius. RechliBgiefe, 4. Folge, 1982, 5.4. Die Schreibweisehké' ist ein Irrtum.

54 Erst 1934 wurde das von Rheinmetall entwickelkipkalibrige, starre Flugzeug-Maschinengewehr MGhach der Erprobung in
Traveminde von Dipl.-Ing. Mix als beschaffungsezklart.

% George M. Chinn: The Machine Gun. Washington 1858y |, S. 548.
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-Irﬁf‘r]elmanns E.l 13/15 im ehemaligen Dresdener Arivleseum.
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7. Der Fokker-Schneider-Prozel3.

Allein der Fokkersche Abzugsmechanismug stal Lésung fiir den stérungsfreien kinematischen
Zusammenhang zwischen Propellerwelle und [Beafie dar.

(Dr. H. Reissner, technischer Gutachter)

Fokkersgewinnbringender Absatz von MG-Steuerungen fw@mz Schneidefriihzeitig ein Dorn im Auge.
Bereits am 7. Januar 1916 ging seine erste KlageEatschadigungszahlung fir verletzte Patentretiatie
Fokkerein. Vier Tage spater wurde dieser von seinemiBarRechtsbeistanOr. Victor Schneideinformiert,
daf? vor Gericht die Antrage der Gegenseite verlesgden seien und ein neuer Verhandlungstermirdanfs.
Februar anberaumt worden séiokker erinnerte sich, dal3 er sich umgehend hibbe ,dem leitenden
Ingenieur meiner Bewaffnungsabteilung”, beriet. \Wandschriftliche AktenvermerkeLijbbe zur Kenntnis"
beweisen, pflegta=okker Schriftstiicke patentrechtlicher Art generell am deeiter der Waffenabteilung

weiterzuleiten.

Mit einem weiteren Schreiben vom 28. Januar |
Fokkers Anwalt um Zusendung des Schneide
Patentes und um Blaupausen der eigenen Steuerin
Anlage zur Klagebeantwortung. Aus Karlsrut
forderte er von dem Sachverstandigéexander
Bittner, der offensichtlichFokkersVertrauen genof3,
Informationen an Uber alle bisherigen Versuchechlu
den Propellerkreis zu schie3en. Zu einer umfassen
Beurteilung sah sich Bittner offensichtlich
auBerstande. lhm waren zwar das Schneider-Paten
276 396 und die GeschoRabweiser von Saulr
bekanntAls er im Méarz 1915 in Schwerin war, hatt
er aber angeblich keine Steuerungsvorrichtungen
Gesicht bekommen?®

Der Fokker-Schneider-Prozefld fand a
Geheimhaltungsgriinden von Anfang an uni
AusschluB der Offentlichkeit statt. Drei Tage spate
vorgesehen wurden am 11. Januar 1916 vor Ger
die Antrage der Parteien verlesé&wmkkergab sich als
alleinigen Urheber der Konstruktion aus ur
behauptete, vor oder wahrend ihrer Entwicklung v
dem Schneider-Patent keine Kenntnis gehabt zu hal
Er hielt Schneiderauferdem vor, daf3 bislang de
Beweis nicht erbracht sei, daf3 sein Verfahren in
Praxis funktionierte.

Die erste mindliche Klageerwiderung i
Abwesenheit~okkersvom 14. Mérz erwies sich nacl
Aussagen seines Anwaltes, des Justizr@tesHugo

o~ s
| iy
jitiirat Dr. Victor Schoeider

mwaa.m.m A8 T
" Rechtizrel d Nots i

Ubter-den; Linden
Fersprsch-Anacklomi. e
e

Fokker-Aerocplanbau m.b,He,
Bohwerin (Medd,),

Bchneider .

Hierdurch teile ich Ihnen ergebenst mit, dass wir
im heutigen Termin lediglich die Antriige veérlesen und sodann
vertsgt haben. Das Gericht hat einen neuen Verhandlungstermin
auf den 8. Februar anberaumt,

Vor der Verhandlung, in welcher das Telegramm der

’ Militérverwaltung noch nicht vorlag, iiberreichte ich eine

Protokollanlage, von der ich Ihnen eine Absohrift sur gefdle
ligen Kenntalsnahme ergebenst beifilge, Das Gericht hatvdar-
aufhin die Oeffentlichkeit wegen Gefdhrdung der Staatssicher-

heit ausgeschlossen.

Hochachtungsvoll

@’Z%ﬁ;

(E%ngegg&n_gen:/‘% +77], LAJ\"N rat,
A
D3 lond,

Nachricht Uber den Beginn des Fokker-Schneiderd® oait
dem Vermerk, Liibbe zur Kenntnis (11.1.191)).

Lrlediet ¢

Alexander-Katz als ,nicht erschopfend'FFokkers Anwélte stellten daraufhin folgenden Antrag: ,Esrdv
deshalb unter neuem Vortrag der Sachlage gebeien/ethandlung noch einmal zu eréffnen, zumal deldur
Gelegenheit gegeben wird, den Gegenstand untecHiging der von der Beklagten gefertigten Modelle,
welche den Gegenstand des streitigen Patentesamstigbitigen Apparat wiedergeben, zu prifen.”

Am 21. Marz erging folgender gerichtlicher Besdhl ,Der Beklagten wird aufgegeben, die von ihrder
mindlichen Verhandlung vorgetragenen Behauptungareinem Schriftsatz im einzelnen mitzuteilenrhAS.
April folgte ein ausfiihrlicherer BeweisbeschluBadudas Konigliche Landgericht | in Berlin. Zu dies@ermin
waren neberFranz Schneidesein Anwalt Justizrabr. Seligsohn der Patentanwalschiffund der Ingenieur
MeissnererschienenFokkerwurde begleitet von RechtsanwBlt. Hugo Alexander-KatzDr. E. Millendorff
einem beratenden Ingenieur am Kdniglichen Kammariggrsowie von dem PatentanwBlirssmann

% Dariiber hinaus kannte er ein von Professor Kistnawrickeltes Verfahren zur ,automatisch-elektristhAusldsung eines
Maschinengewehrs, das seiner Ansicht einer Erfigdler Fokker-Werke entsprach. Buttners Veroffehtliog zu Kistner wurde von der

Zensur beschlagnahmt.
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Auf dem Wege einer Gegenklage und mit Hilfe pmeniter Gutachter und Patentanwalte versuElolker
nachzuweisen, daf3 er prinzipiell ein eigenes Veelalentwickelt hatte. In einem SchreibenFakkervom 3.
April kam Alexander-Katauf den vermeintlich entscheidenden Gesichtspzinlsprechen. In diesem Schreiben
verwies er darauf, der Klager habe in dem minditichermin vom 14. Marz ,den Anschein erweckt, a¢f3g
sich sein Patent dahin ausdehnen, daR ihm UberliaspEFeuern durch die Propellerebene geschiitzt Isei"
diesem Fall hatte jedoch der Anspruch so allgergefal3t werden mussen, dal3 die Waffe mit dem Mator ,,
einer beliebigen geeigneten Verbindung" stehen &bbie Tragweite eines solchen Anspruchs sei gbaf}
auBBer dem Kléager niemand Uberhaupt die Moglichikiite, auf diesem Gebiet etwas zu leisten”, undsitzf}
die Erorterung der Unterschiede der beiden
streitigen Vorrichtungen eribrige.

MER 4 ' I EE———
Dr. Mullendorff Ubersandte am 23. April : GEAR € W | W T
technische Informationen zur Begriindung eine = j | |
Nichtigkeitsklage gegerschneidersPatent. Der
Gutachter bezog sich auf das in des&aient
angefiihrte Prinzip der Sperrung der Schuf3folge |
In dem Patent Nummer 276 396 mit Geltung von ‘ - , _
15. Juli 1913 hieR es: ,Um nun eine Schadigun¢ | 1 N/ l
des Propellers zu verhindern, ist ein | (i T
Sperrmechanismus fur den Abzug vorgeseher
Diese  Sperrvorrichtung  wird  von  der
Propellerwelle aus beim Fahren fortwahrend ir — = = e e -
Umdrehung versetzt und sperrt den Abzug de e gt o i) B0,
SchuBwaffe immer in dem Augenblick, Wo sich  interzuter dorice) te minetcte in @ Gor- SCHNEIDER
einer der Propellerfliigel vor der Miindung der ' : = PATENT
SchuRwaffe befindet.” Von einer =
Abzugsvorrichtung, wie es angeblich die
Vorrichtung der Fokker-Werke war, war in der gine von der deutschen Fliegertruppe am 23.3.18fdtigte
Tat in dem Schneider-Patent keine Rede. Gegenliberstellung einer ,Abfeuer-Vorrichtung' (FekdLiibbe) und einer
,Sperr-Vorrichtung’ (Schneider).

Der Gutachter fuhrte im einzelnen aus, dal3 bei
anzunehmenden 1.400 Umdrehungen der Motorwelle dactAufhebung der Sperre nur der funfzigste Teil
einer Sekunde fur diejenigen Vorgange zur Verfugstimde, aus deren Aufeinanderfolge sich das Albfeue
eines Schusses zusammensetze. Dazu rechnete Bewlggung des Abzugsbugels, die Aufhebung der Sperre
fur den Schlagbolzen, das Vorschnellen desselbenEdtziindung der Pulverladung und die Bewegung des
Geschosses vom Patronenlager bis zur Propellerebangin Maschinengewehr dafiir mindestens das dtedf
von derjenigen Zeit, welche die patentierte Vorucly fir das Abfeuern lbrig lasse, bendtige, seibeshaupt
nicht moéglich, eine mit der patentierten Spernariing versehene SchuRwaffe so abzufeuern, daGetahold
die Propellerebene vor dem Eintritt der nachstegri®pg passiert habe.

Der Gutachter kam deshalb zu der abschlieRen--
Feststellung, dalRSchneiders Patent den Beginn de:
Abfeuerns innerhalb der sperrfreien Zeit vollig evffasse
und der beabsichtigte Zweck des Propellerschut g
Uberhaupt nicht bestehe oder sogar vereitelt welDdes '
werde im Ubrigen dadurch bewiesen, daf? dem Paltetam
die Ausfiihrung seiner Erfindung bisher trotz alli
Bemuihungen nicht gelungen sei.

fokkerverke sch#erinia = g%ii

=
o Telequaphie des 79N Deulfdjen Reidys.

A

st EDwetin, Med (6.

Seitung S, -

berlin 8 15}5,25 (7

Am 25. Juni 1916 ging bé&iokkerein Telegramm seines
Rechtsbeistandes mit der Nachricht ein: ,in sagwmeider
gutachten eingegangen. fur sie glinstig. verneimétzeing =
consilium." Das Gutachten war am 16. Juni von Fside
Dr. Schwinningerstellt worden und verwies darauf, dai d |
Ansatz des vorSchneidergewahlten Verfahrens bereits i
Patenten von Daimler, Saulnier und Nieuport engmatind
auch deshalb nicht schutzwirdig sei. Demnach sei
"a"g_eme'”e Aufgabe, durch den PrOpe"er hinduran Telegraphische Benachrichtigung der Fokker-Werke
schiel3en, ohne ihn zu verletzen" als ,gegeben radi#en” peziglich des Eingangs eines Gutachtens zum Prtiemsit
und gehdre nicht ,zum Schutzumfange des klageriscl Franz Schneider (24.6.1916).

Patentes."

. In sachen schneider gutachten eingegangen

- fuer sie guenstis .
i

verneint verletzung = consiliua .+

|
/
|
E
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Schwinningerhob schlie3lich dhnliche Bedenken gegenubepmiddtischen Wirksamkeit des Sperr-Verfahrens
wie zuvor sein KollegeMullendorff Es handele sich nur um eine ,Abfeuerungssperictitmg', pladierte er,
,also um eine Vorrichtung, die nicht das Abfeuerbewirkt sondern die das Abfeuern zu gewissen Zeiten
verhinderf indem sie den Abzug der SchuRBwaffe sgeBariber, wie das Abfeuern erfolgen solle, firsiteh in
Schneiders Patent keinerlei
Angabe oder Anregung. :;;_mm j =0
Nach der Patentzeichnun( s :
musse man vielmehr
annehmen, dalR an eil
Abziehen der Waffe von
Hand gedacht sei, was sicl
allerdings als unbrauchba
erweisen wirde. Ungeachte
einer grundséatzlichen
Gleichartigkeit der  von
beiden Parteien verwendete Petemtimeprucn:
Verfahren bestehe de :
entscheidende  Unterschie: e i _ |
eben darin, daR das in de - bepideconotonen e
Fokker-Werken entwickelte - S

Verfahren kein S5 beceutst g cen F1

Luftschreude , k des ¥

Sinsprach bis: 20.5.24.

A

ugrupt, h den Wotor, 1 dle

,,SperrmeChanISmUS" Se|' welle ( in Bild 2 in versréssertem Masstabe in Vorderensicht der -
gestellt).

sondern eine ,von der  ~  .FmUn &

Propellerwelle aus gesteuert Patent Franz Schneider Nr. 53 754 fiir eine nockatagerte Abfeuerungseinrichtung mit
automatische Druckwassergesténge (eingereicht am 11.9.1918).

Abzugsvorrichtung.”

_ .
weiT, 1einen Nocker euf Cer Yotor- | , = J
A 5k
i

Bezlglich der Neuartigkeit des in den Fokker-Werlentwickelten Verfahrens fuhrte er im einzelnes: a
.Das auf der Zeichnung dargestellte Gestange wod &iner auf der Motorwelle sitzenden Nockenscheibe
gesteuert. Dies geschieht in der Weise, dalR beibDdehung der Welle sich auch die auf ihr sitzende
Nockenscheibe dreht. Wenn nun bei dieser Drehung de
Nocken ein auf der Scheibe sitzender Vorsprung ramn
kommt, so wird durch das auf der Nockenscheibeuhefnde
Gestange der Abzug nach hinten (nach rechts) gbsohond
dadurch das Gewehr abgefeuert. Diese Vorrichtuegrisplso
den Abzug nicht und_kanihn mangels jeder Einrichtunc
hierflir niemals sperrersondern im Gegenteil sie beweih."
Folgerichtig kam auch dieser Gutachter zu der diefidmden
Feststellung: ,Die von der Beklagten benitz
Bewegungsvorrichtung des Abzugs (Abzugsvorrichtur)
nicht als ein der Sperrvorrichtung nach Patent A%
gleichwertiges Mittel anzusehen."

SchneidersAnwalt Dr. Seligsohnmachte seinerseits geltenc
die Gegenseite sei nicht in der Lage, .eine einzi
Literaturstelle anzufiihren, aus der sich ergibt} dar dem
Klager jemand auf den Gedanken gekommen ist, ddieh
Propellerfliigel hindurch zu schieZen". Von demgatheinen
Lésungsgedanken” des Klagers hdbekker aber Gebrauch
gemacht. Auf die Unterschiede der Ausfiihrung konesiaicht
an, zumal es sich dabei nur um eine ,kinematisciméhrung"”
handele. Als Abzugsvorrichtung sei auch bei denematies
Klagers eine maschinell betéatigte Feder denkbamerde
Zugrichtung  lediglich umgekehrt sei. Ob durch eil apjage zu Patent Nr. 310 396 ,Vorrichtung zum Abzie

Umkehrung irgendwelche technischen Vorteile entiiin sei  von auf Flugzeugen angeordneten Maschinengewetieen”
unerheblich. Luft-Verkehrs-Gesellschaft (ausgegeben 18.1.1919).
a=Nockenwelle, b=Gehéause, c/d=Zangenhebel, f=Drattpu
der Zangenhebel, h/i=Bowdenziige, k= Steuersaule,
I=Ausloser, m=Maschinengewehr, n=Abzug.

Fokker spielte offensichtlich auf ZeiSchneidenwurde nicht
mude, das in dem strittigen Patent des Jahres i&d@riebene
Verfahren auf dem Wege weiterer Patente zu optamier

1916 wurdeSchneidergiegen die Firma Fokker Aeroplanba
und gegerfokkerpersonlich gerichtete Klage gerichtlich ohr
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endgultiges Ergebnis behandelt. Im September 184 &ishSchneideigendtigt, seine Patente an die Firma Luft
Verkehrs Gesellschaft zu verauf3ern, um seinen Ainbpn starkeren Rickhalt zu verschaffen. Pdgkeram

30. Juni 1917 schlieB3lich wegen Patentverletzunghdeinen Spruch des Kéniglichen Kammergerichtes zu
einer Zahlung von einer Million Mark an die Firma/LG. verurteilt wurde, ging er in die Berufung.

Im September 1917 lieRokkerzu diesem Zweck ein weiteres Gutachten anfertigsnstammte vobr. H.
Reissner Professor an der Technischen Hochschule in B&ttarlottenburgReissneming noch einen Schritt
weiter als seine Vorganger. Er kam zu der AuffagsulaRSchneidersErkenntnis eines Bedirfnisses", durch
den Propellerkreis zu schiel3en, noch keine ,Erfirgduwdarstelle. Dazu bedurfe es vielmehr einer ,liggufiir
einen ,storungsfreien kinematischen Zusammenharigchen Propellerwellen und Schul3waffe”, wie sieiall
der Fokkersche Abzugsmechanismus darstelle. DeacBigr machte auRerdem geltend, dal3 eine Speraing d
SchuR3folge nach jeder Umdrehung der Propellerwetlbt im Einklang mit den Mdglichkeiten der wesésttl
langsamer feuernden Waffe stehe. Er verwies umgelddrauf, dal in den Fokker-Werken erstmals die
-Erkenntnis der besonderen Fehlerquellen”, digieslds Funktionieren der Steuerung zu bertcksiehtgglte,
zur Grundlage einer Problemlésung gemacht wordenSsesei zum Beispiel die Schuf3folge erstmalssgn
grof3en Zeitintervallen“ geregelt worden, ,dal3 séendzeitlichen Arbeitsvorgang der SchuRwaffe entdpr".
DalR man bei Fokker in der Lage gewesen sei, eigésangswege zu beschreiten, gehe im dbrigen aus der
zwischenzeitlichen Einflihrung einer Zentralsteugrhervor.

Fur die Gerichte wurde es zu einer kompliziefigmessensfrage, ob allein ein Grundkonzept schéizert
war und, falls nicht, inwieweit eine Aquivalenz ®ehen dem vonSchneider vorgeschlagenen
Sperrmechanismus und dem Abfeuerungsmechanismirolker-Werke vorlag.

FokkersGegenklage wurde im Méarz 1918 abgewiesen. Abehdero er bei Kriegsende Deutschland unter
Mithahme seines gesamten Vermoégens verlassen hateen Entschadigungszahlungen nur schwer
einzufordern. Es gelandg-okker die weiterhin gerichtlich vorgebrachten AnspriicBehneidersdurch
Verzogerungstaktiken und durch eine allmahlichmarizielle Auszehrung seines Gegners abzuwehren. Lau
Nachricht seines Anwaltes vom 17. November 192%I&thneider600 000 Mark als Entschadigung in Hohe
von finf Prozent der schatzungsweise 15 MillionegicRsmark an Einnahmen gefordert, @iekker beim
Verkauf von angenommenen drei3igtausend Steuerungemem Stlickpreis von rund 500 Reichsmark arziel
haben sollteFokkerverweigerte grundsatzlich jede Zahlung. Als er3 @8 seiner Autobiographie wiederholt
von ,meinem Maschinengewehr" sprach, strergtbneidedetztmalig eine Klage an. Das Gericht stellte fest,
daf die Klage keine Aussicht auf Eerfolg habe wrliigte, dafSchneidedie Gerichtskosten zu tragen hatte.

Bislang blieb nicht nur offen, ob und inwiew€&ibkkerfremde Patente verletzt hatte, sondern auch, ineite
er personlich an der Waffenentwicklung in seinemma beteiligt war. Er selbst gestand einmal eirr, @15
niemals ein Maschinengewehr in der Hand gehabtabet nur eine ,sehr unbestimmte Idee davon" besess
und ,von seiner praktischen Anwendungsweise" tihgrhaichts gewuRt zu habéhZum anderen behauptete
er, nicht nur die entscheidenden Anregungen flEdisvicklung einer Maschinengewehr-Steuerung gegebe
haben, sondern auch spater an allen waffentectarisch
Entwicklungen maf3geblich beteiligt gewesen zu sein.

N S —
Lobbe | Hawvicn  Bolttons Wi -achpennn,
Umschin b pvgrann .. Rt Slot [ ey
Steuevung ﬁuﬁuu:ut.%%«lm’\ Rf/t‘vw‘«”—/(-/‘(( ;
Mgt ((Recamen) Avetn - Rk )

O R L A O e |

Zweifel an Fokkers fachlicher Kompetenz in
Waffenfragen kamen erstmals bei einem Verhor ddeh
amerikanischen ColonélcFarlandsam 19. Mai 1919 auf:
Jch war jedoch enttduscht', kommentierte damals ¢
amerikanische Offizier die Unterredung, ,wie werdg = % «¢

< sl hevein Lt
tiber Einzelheiten Bescheid wuRte, und ich bemedd&, L. “r o
. . .. ﬁ(\q{, e 1450 ’A’M«\ R SH 5?/‘,,,4' Lt T~ .
seine Aussagen sehr allgemein gehalten waren,igvigus . . }
informierte Leute mit geringerer Intelligenz und niger Cwigt Heteg )

Ansehen auch hatten liefern kdnnen. Ich glaube, dial

Stéarke des HerrRokkerder Flugzeugbau ist, aber ich hat  giejyngnahme des ehemaligen Fokker-Piloten Mario
gehofft, dall sein Wissen Uber Flugzeugausristurd) Scherff zur Geschaftsbeziehung zwischen FokkerLiidbe
besonders Uber Flugzeugbewaffnung von groBem W (Gedachtnisnotiz A. R. Weyl): ,Lubbe, Heinrtchokkers
sein wiirden. Aus meinen bisherigen Unterredungein  VVaffenfachmann, Uhrmacher by profession, Rumplet i
. . . . (Argentinien). Steuerung — Flugzeugwaffenfabrik

ihm muB ich den SchluB ziehen, dall er von kein Reinickendorf. Motorgewehr (Reichswehr). Arado-Werk
besonderen Nutzen fur das Waffenbeschaffungsamt Scherff sagt- L. sei der Einzige gewesen, den Fokker n

Vereinigten Staaten ist."

" Von der LVG, in deren Auftrag Schneider arbeitetarde der Anspruch erhoben, ,daR jene Konstruktioedas Kampfflugzeug
Uberhaupt erst moglich gemacht hat, von der LVGlgefen worden ist." Werkschronik, Berlin 1919, Bl1
%8 Fokker/Gould, a.a.0., S.159.
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Als Fokkeram 23.12.1939 im Alter von nur 49 Jahren unerwanteeiner Infektion starb, nahm er manches
Geheimnis mit ins Grab. Auf diesem Hintergrund koenirerteFokkersBiographHenri Hegenersein Ableben
mit der Bemerkung: ,Es ist bedauerlich, dafkker nach seinem ,Flying Dutchman’ keine Fortsetzungsdr
Autobiographie schrieb. Das hatte erneut einen Wufibewirkt und Staub aufgewirbelt und eine Reiba v
Leuten bloRgestellt.” Nach Aussagtegenerssoll Fokker gesagt haben: ,Dieses Buch werde ich schreiben,
wenn ich zu alt bin, um ins Gefangnis zu kommeid, zunreich, um mich vor einer Anklage zu furchten.”

Erst in den funfziger Jahren ging der Luftfatstbriker Alfred Richard Weyber Frage nach, wer die MG-
Steuerung in den Fokker-Werken wirklich konstruieastte.Weylwar nach dem Ersten Weltkrieg maRRgeblich
fur die Beschaffung von Flugzeugwaffen in der ,Salmen Reichswehr’ verantwortlich. Er bedrangte
wiederholtFokkersehemaligen Chefingenie&einhold Platz .einmal die Wahrheit richtig und gut belegt, also
authentisch darzustellen... Es wird namlich auf r@ruvon Fokkers Buch furchtbarer Unsinn
zusammengeschrieberk-okkerbehauptete natirlich, er und kein anderer haberfumden, und wies auf seine
Anstrengungen hin bei der Entwicklung des MechansnDa alle Behauptungdfokkers er sei der Urheber
von Erfindungen und Konstruktionen a priori suspghtl und in den meisten Fallen widerlegt werdennigi,
ist es im hochsten Grade wahrscheinlich, daf3 efFathder Synchronsteuerung nicht deren Erfinder egem
sein kann, besonders da er nicht einmal ein elearesGrundwissen bezliglich Maschinengewehren urehde
Funktion hatte, und er hatte nicht genug technis@®&chverstand, um Steuerungen oder etwas entspoieh
zu konstruieren. Es ist héchstwahrscheinlich, dédnrich Lubbe Fokkers enger Mitarbeiter in dieser
Angelegenheit, auf die Idee gekommen ist und sidienTat umgesetzt hdtiibbewar Uhrmacher von Beruf,
aber er verstand etwas von Maschinengewehren undlewspater einer der fuhrenden Spezialisten fur
Flugzeugwaffen in Deutschlant” Weyl mufte sich gefragt haben, warum sidlibbe ungeachtet seiner
relevanten Stellung innerhalb der Firma so auffalém Hintergrund gehalten hatte. Bei seinen Regtfesr
stieR er auf eine Aussage vdvlario Scherff eines ehemaligen Fluglehrers der Fokker-Wei&eherff
charakterisierte das Verhaltnis zwischeokker und Libbe mit der vielsagenden Bemerkung, daffobe der
einzige gewesen sei, ,déwkkergeschaftlich nicht hereinlegen konnte.”

Auch dafur, wieFokkerseinem KontrahenteRranz Schneidebeim Bau einer MG-Steuerung zuvorkommen
konnte, glaubtéVeyleine Erklarung zu haben. Zuvor hatte es bereiek@ationen dahingehend gegeben, dal
Schneidereine Versuchsausfiihrung seiner Steuerung in eigzelg eingebaut hatte, das jedoch Anfang 1915
wéahrend eines Uberfiihrungsfluges zur Fronterprobwegen Flugelbruch abgestiirzt sei, bevor das Gerét
erprobt werden konntaVeyl seinerseits wollte volrranz Schneiderden er als ,guten Freundiezeichnete,
erfahren haben, dalR dieser nach der Gefangennabm&arros von den MilitArbehoérden vergeblich ein
Maschinengewehr und Munition fir Versuche mit eiB&uerung erbeten habe. Albakkersei unverzuglich
nach Spandau zu der Gewehrfabrik gefahren und tiatiecinen Feuerwerker bestochen, um schnelleein d
Besitz der Waffe zu gelangen.

Als Weyl in einem Briefwechsel vom Sommer 1957 Bd&atz nachfragte, hielt sich dieser bedeckt: ,Eine
GeschoRRablenkungsvorrichtung v@arros war in Schwerin”, raumtPlatz ein. ,Es wurden auch Versuche am
Stand damit gemacht. Wie es weiter zur Fokker-M&@i&tung kam, weifd ich nicht. Die MG-Abteilung war
vom Zellenbau getrenntibbeleitete sie. Ob und inwieweit die Schneider-Erfind verwertet wurde, weild ich
nicht."

Weyl wollte ferner wissen, was von Behauptungen zurebehschaft an der L.t
MG-Steuerung zu halten sei, die von dem kaufméaheisd_eiters der Fokker- I
WerkeFriedrich Wilhelm Seekattammten. Er schrieb deshalbRiatz ,Fokker
und Seekatbehaupten fest und steif, dal3 Bigkker ganz allein erfunden habe
Ich glaube das nicht... Die spatere MG-Steuerunigelsibiegsamer Wellen ist
bestimmt auch nicht von Fokker allein. Dazu gehdBgezialwissen Uber 3
biegsame Wellen. Es ist bekanntlich den Amerikamawh 1918 nicht gelungen
die Fokkersteuerung nachzubauen, weil die besteerikamischen biegsamer
Wellen unendliche Schwierigkeiten ergaben! Also ndigse Entwicklung schon
etwas Besonderes gewesen sein. Ein ,Schuster’ &osi@ bestimmt nicht
gemacht haben! . Seekatschrieb mir einen komischen Brief, als ich ihn ereg
der Steuerungsentwicklung fragte. Man konnte daesus Drohung herausleser
,delikate Dinge’ mit dul3erster Diskretion zu behelnd er musse sonst dagege
vorgehen. Habe ihm zurlickgeschrieben mit der Bitig, das etwas naher zt
erklaren. Ich lasse mich nattirlich nicht beeinfarssDinge zu verschweigen ode /op jinks: Hauptmann Hermann

wider besseres Wissen darzustellen, die von Einfa§ die technische Goring, Fokkers Geschaftsfihrer
Fr. Wilhelm Seekatz,
Hauptmann Loerzer.

%9 Fokker. The Creative Years, S.95-97.

89



Entwicklung der Fokkerflugzeuge und Waffen gewesienl! Der guteSeekatanuf3 schon recht kindlich sein,
um so etwas anzunehmen."

Platz, dessen Verhaltnis Ztokker getriibt war, raumte vielsagend ein: ,Der ,komis@réef von Seekatist
mir erklarlich. Ich glaube kaum, daRR er auf Ihregiteren Brief eingehen wird.ibbewar wohl schon 1914/15
bei Fokker Seekatzwird sicher diese Steuerung, wie Uberhaupt allmgtokteursarbeiteni-okker allein
zuschreiben... Das eigentliche Verdienst an dewigklung dieses Mechanismus gebiihrt solchen Ingeare
wie Heinrich LiibbeundLeimberger die fiirFokkergearbeitet haben, und gewiR ni€lakkerselbst.®

Neuerdings versuchte der Luftfahrthistorikéarry Woodman die Frage der Urheberschaft wie folgt in das
rechte Licht zu rucken: ,Jeder, der ein spezieligsresse an Flugzeugbewaffnung hatte, der moglicise
veroffentlichte Patente und Informationen sammeiltel Ingenieur war, hatte ein a®aulnier basierendes,
verbessertes System erstellen kdnnen. Ein deradtiggenieur kénnte iibbe gewesen sein, der b&iokker
beschéftigt war. lhm hatten alle Vorarbeiten \®echneidertbekannt sein kénnen. Er kénnte sogar ein Modell
oder einen Nachbau erstellt hab&h."

6 | eimberger war an der spateren Waffenentwicklugighokker beteiligt.
®1 Early Aircraft Armament: The Aeroplane and the Giprto 1918, London 1989, S.181.
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